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IL PUMS e il PAES si occupano della RIDUZIONE EMISSIONI di CO2
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LA NECESSITA’ DI ORIENTARE IL PUMS ALLE UTENZE VULNERABILI



AZIONI - NOVITÀ E INNOVAZIONI CHE INFLUENZANO LA PIANIFICAZIONE DELLA 
MOBILITÀ SOSTENIBILE
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LA CITTA’ POROSA AD INTERMODALITA’ UNIVERSALE
L’INTEGRAZIONE TARIFFARIA TOTALE : DALLO SPOSTAMENTO AL VIAGGIO 
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Il rapporto riporta nel capitolo finale una sintetica e utile disamina dei punti di forza, di
debolezza, delle opportunità e delle minacce della mobilità salernitana. I vari elementi
analizzati si riferiscono a una serie di azioni e politiche che il PUMS dovrà affrontare e in
particolare:

o domanda di mobilità e accessibilità (rilievi effettuati nel maggio 2021);
o rete viaria e zone “protette” dalla circolazione veicolare”;
o trasporto pubblico su gomma;
o trasporto pubblico in sede fissa;
o mobilità dolce: corridoi ciclabili e zone 30;
o sosta e parcheggi;
o accessibilità e poli di attrazione di interesse comunale e sovracomunale (attuali e

di previsione);
o corridoi pedonali e micromobilità elettrica.

LA SINTESI DEL QUADRO CONOSCITIVO DI SALERNO
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TPL URBANO
INTERVISTE O/D AGLI 
UTENTI IN PARTENZA E 

IN ARRIVO E 
CONTEGGIO DEI 
SALITI/DISCESI IN 

CORRISPONDENZA DI 3 
FERMATE

‐RILIEVO DELLE MANOVRE DI 
SVOLTA IN 3  INCROCI CON 

TELECAMERE MIOVISION

TPL FERROVIARIO: 
INTERVISTE O/D AGLI 

UTENTI IN PARTENZA E IN 
ARRIVO ALLE STAZIONI 
FERROVIARIE SALERNO 
STAZIONE CENTRALE E 

STADIO ARECHI.

‐ INTERVISTE IN CORRISPONDENZA 
DI 5 SEZIONI AL CORDONE CON IL 

SUPPORTO DELLA POLIZIA E 
CONTEGGIO FLUSSI

CIRCOLAZIONE VEICOLARE
TRASPORTO 

PUBBLICO LOCALE

‐RILIEVO DELL’OFFERTA E DELLA 
DOMANDA DI SOSTA  IN 3 
PARCHEGGI INDIVIDUATI

-RILIEVO DEI FLUSSI DI TRAFFICO 
CON APPARECCHIATURE RADAR 

IN 37  SEZIONI VIARIE 

SINTESI DELLE INDAGINI CONDOTTE 
E’ stata organizzata una campagna rilievi, condotta a maggio-giugno 2021, per 

complessivi 16 giorni lavorativi. L’indagine è stata articolata su più livelli

TPL EXTRAURBANO
INTERVISTE O/D AGLI 
UTENTI IN PARTENZA E 

IN ARRIVO E 
CONTEGGIO DEI 
SALITI/DISCESI IN 

CORRISPONDENZA DEL 
TERMINAL BUS IN VIA 

VINCIPROVA



Il conteggio dei flussi veicolari è stato effettuato in 37 sezioni, rilevate con apparecchiature
automatiche (Radar e Miovision).

CONTEGGIO DEI FLUSSI VEICOLARI



CONTEGGIO DEI FLUSSI DI TRAFFICO E DELLE MANOVRE DI SVOLTA AGLI INCROCI
Il rilievo è stato effettuato con strumentazione automatica, telecamere Miovision, che 
consentono non solo il rilievo dei flussi di traffico, ma anche la registrazione delle 
manovre di svolta per ogni ramo dell’incrocio. 
Ogni incrocio è stato attenzionato per 1 giorno feriale per 2 h/giorno, nella fascia della 
mattina 7:00-9:00.



PRINCIPALI RISULTATI OTTENUTI DALLA CAMPAGNA INDAGINE :
I rilievi dei flussi di traffico con Videocamere Miovision

Per le 25 sezioni rilevate con Videocamere Miovision, sono riportati, in forma tabellare i  flussi rilevati in 
un giorno feriale medio nella fascia oraria 7:00-9:00, distinti per categorie di veicoli e per intervalli di 15 
minuti



POSTAZIONI DI RILIEVO PER INTERVISTE O/D MOTIVAZIONALI CON IL SUPPORTO DELLA 
POLIZIA

Interviste con due rilevatori

1 giorno per ogni sezione

Fascia oraria di punta 08:00 –
10 :30



PRINCIPALI RISULTATI OTTENUTI DALLA CAMPAGNA INDAGINE :
I rilievi dei flussi di traffico: cumulata delle sezioni rilevate con i Radar

Per le12 sezioni rilevate con apparecchiature Radar, sono riportati, in forma grafica e tabellare, i flussi 
rilevati in un giorno feriale medio nell’arco delle 24 ore, distinti per categorie di veicoli: Bici, Moto, 
Veicoli Commerciali Leggeri, Veicoli Commerciali Pesanti e Autobus.

Sezione Localizzazione Direzione  Veicoli Equivalenti

S01 Via Benedetto 
Croce

Ingresso
11701

S02 Via Benedetto 
Croce

Uscita
11633,5

S05 Via Ligea Ingresso 7996,5
S06 Via Ligea Uscita 1959,5

P07 Via Frà 
Generoso

Ingresso
6360,5

P08 Via Frà 
Generoso

Uscita
8812

P26 Via degli 
Eucalipti

Ingresso
5122,5

P27 Via degli 
Eucalipti

Uscita
4140

S53 Via Ostaglio Ingresso 8197,5
S54 Via Ostaglio Uscita 7936
S43 SS18 Ingresso 7599
S44 SS18 Uscita 8569,5

TOTALE 90027,5
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PRINCIPALI RISULTATI OTTENUTI DALLA CAMPAGNA INDAGINE :
Conteggio dei flussi di traffico e delle manovre di svolta agli incroci

Per i 3 incroci rilevati con Videocamere Miovision, sono riportati, dati registrati nell’intero periodo di 
rilievo 7.00-9.00, distinti per manovra di svolta. Negli schemi grafici riportati è possibile determinare il 
numero di veicoli complessivi che compiono nell'intero arco del rilievo le manovre consentite. Nelle 
tabelle sono riportati, per ogni ramo di ingresso, i flussi per ogni manovra suddivisi per quarti d'ora. 



L’assegnazione delle matrici è stata condotta per l’ora di punta del mattino, l’ora di punta della sera e
per l’ora di morbida del mattino e accompagnate da prime valutazioni in merito al rapporto
flussi/capacità dell’intera rete. Una prima importante elaborazione modellistica ha permesso di
indagare gli spostamenti di corto raggio all’interno del comune (entro i 5 km) che fungono da base al
riequilibrio del riparto modale, oggi fortemente sbilanciato nell’uso del veicolo privato, in direzione della
mobilità dolce e della mobilità collettiva. Un intero capitolo riporta l’analisi del sistema della mobilità
dolce (ciclabilità e pedonalità) a Salerno individuando proposte frutto della sistematizzazione di quanto
programmato e di previsione dai piani comunali (in particolare il PGTU) e individuandone opportunità e
minacce.

LA SINTESI DEL QUADRO CONOSCITIVO DI SALERNO



IL RILIEVO DELLA SOSTA: ricostruzione dell’offerta e domanda 

Il rilievo è stato condotto in 3 parcheggi

PARCHEGGIO USCITA 
AUTOSTRADA

STADIO – ZONA 1 STADIO – ZONA 2

Conteggio del 
numero dei 

veicoli occupanti 
le diverse 

tipologie di stalli 
in 3 fasce orarie: 
07:00 ‐ 09:00
12.30 ‐14.30 
17.00 ‐ 19.00 



IL RILIEVO DEL TRASPORTO PUBBLICO SU GOMMA URBANO ED EXTRAURBANO

INTERVISTE E CONTEGGI AI SALTI/DISCESI IN QUATTRO FERMATE PRINCIPALI

2 giorni lavorativi x 5 ore al giorno x 3 fasce orarie: 07:00 – 09:00, 11:00 – 12:00, 17:30 – 19:30

Fermata di Barriera Albertina Fermata Lungomare Trieste Tribunale

Fermata Corso Garibaldi Fermata Via Vinciprova 



IL RILIEVO DEL TRASPORTO PUBBLICO SU FERRO

INTERVISTE E CONTEGGI AI SALTI/DISCESI IN DUE STAZIONI  FERROVIARIE: 
Stazione Centrale e Stadio Arechi

5 giorni lavorativi x 5 ore al giorno : 07:00 – 09:00, 11:00 – 12:00, 17:30 – 19:30

Stazione Centrale

Stadio Arechi



PRINCIPALI RISULTATI OTTENUTI DALLA CAMPAGNA INDAGINE :
I risultati delle indagini di sosta

Si riportano a seguire le elaborazioni in forma tabellare e grafica del rilievo della domanda 
di sosta con il confronto domanda/offerta, in tre parcheggi (parcheggio uscita Autostrada, 
parcheggio Stadio-zona1 e parcheggio Stadio-zona2)

PARCHEGGIO AUTOSTRADA La campagna indagine, è stata condotta nel periodo 
coincidente  con le misure restrittive del Covid 19. ll
parcheggio Uscita Autostrada, che vede una 
domanda soddisfatta in tutte le fasce orarie, deve 
quindi tenere in considerazione di un calo 
temporaneo del traffico dovuto alle restrizioni 
durante il periodo pandemico. 
Si presuppone che, superata la pandemia, complice 
anche il ruolo strategico che riveste il parcheggio di 
scambio, essendo un punto di incontro per chi lascia 
l’auto e si dirige verso Nord sulla Salerno – Napoli, 
verso sud sulla Salerno-Reggio Calabria o verso 
l’interno verso Avellino e Caserta, possa, soprattutto 
nelle fasce di punta della mattina dei mesi invernali, 
presentare un’offerta che non riesce a soddisfare la 
domanda. Inoltre, la presenza dell’Istituto Scolastico 
“B.Foccaccia” e degli uffici comunali in Via Guerino 
Grimaldi, contribuisce all’incremento della domanda 
di sosta. 



PRINCIPALI RISULTATI OTTENUTI DALLA CAMPAGNA INDAGINE: 
Conteggio saliti e discesi alle 4 fermate del TPL su gomma urbano ed extraurbano

Fermata 1: Piazza XXIV Maggio 



PRINCIPALI RISULTATI OTTENUTI DALLA CAMPAGNA INDAGINE: 
Interviste O/D agli utenti del TPL ferroviario

VALORE %
SALERNO 136 67%
ARECHI 11 5%
TORRIONE 6 3%
BATTIPAGLIA 5 2%
PASTENA 5 2%
ROMA TERMINI 4 2%
SARNO 3 1%
CAVA ‐ SALERNO 3 1%
ALTRO 31 15%
Totale complessivo 204 100,0%

QUAL E' LA STAZIONE DALLA QUALE E' 
PARTITO?

VALORE %

PIU' DI 5 KM 69 34%
1‐2 KM 51 25%
500 M‐1 KM 34 17%
3‐5 KM 29 14%
2‐3 KM 20 10%
NON RISPONDE 1 0%
Totale complessivo 204 100,0%

QUANTO DISTA IL LUOGO DI ORIGINE DALLA 
STAZIONE?

Gran parte del campione intervistato ha indicato 
come stazione di partenza quella di Salerno 
Centrale (136 persone, 67%), n.5 persone hanno 
indicato la stazione di Arechi e il 3% quelle di 
Torrione. 
Il 34% del campione intervistato afferma di dover 
percorrere più di 5 km per raggiungere la stazione 
di partenza, il 25% afferma di percorre invece 1-2 
km, il 17% deve percorrere 500 m – 1 km per 
arrivare alla stazione, il 14% dichiara di percorrere 
3-5 km e infine il 10% dichiara di percorre 2-3 km.



IL MODELLO DI SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS: 
LO STATO ATTUALE

Particolare rilievo è stato dato alla predisposizione del modello di simulazione della mobilità della città 
di Salerno. Il modello è stato costruito sulla base della campagna di indagini sui flussi pubblici e privati 
nelle principali sezioni viarie e nei principali incroci

La mobilità sistematica misurata dall’ISTAT 2011, per la fascia oraria di punta del mattino(6:15 – 9:15), è 
una buona base per valutare, in prima analisi, la distribuzione dei flussi e il modo di trasporto degli 
spostamenti pendolari nel comune e nella provincia di Salerno.



I risultati dell’assegnazione della domanda alla rete del modello permettono di valutare le criticità sulla rete attraverso il 
rapporto tra flussi in transito e capacità della strada che rappresenta, per ciascun arco, il grado di saturazione raggiunto 
(livello di congestione). 
Il flusso in transito rappresenta la domanda di mobilità ed equivale al flusso assegnato a ciascuna sezione nell’ora di 
riferimento, mentre, la capacità rappresenta il massimo flusso orario atteso nella sezione.

IL MODELLO DI SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS: 
Livelli di conegstione del traffico in città

Assegnazione Attuale: flussi/capacità in ora di punta 08:00 – 09:00



IL MODELLO DI SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS: 
LA CALIBRAZIONE

Una volta completata la rappresentazione dell'offerta e della domanda di mobilità di
partenza (si è proceduto alla determinazione di 3 matrici private, riferite a 3 diversi orizzonti temporali, 
opportunamente corrette con i dati di rilievo di maggio 2021. Le 3 matrici private si riferiscono a:
1) ora di punta del mattino (che corrisponde anche all’ora di punta assoluta stando ai
rilievi sulle sezioni radar), ore 08:00-09:00;
2) ora di punta del pomeriggio (18:00-19:00);
3) ora di morbida della mattina (10:00-11:00).

1

60,6%

1. Matrice ora  di punta del mattino 8:00 – 9:00



IL MODELLO DI SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS: 
LA CALIBRAZIONE: matrice ora  di punta del pomeriggio 18:00 – 19:00

2

60,4%



IL MODELLO DI SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS: 
LA CALIBRAZIONE: matrice ora  di morbida del mattino  10:00 – 11:00

3

60,3%



IL MODELLO DI SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS: 
Una prima interessante elaborazione: le sottomatrici delle O/D con spostamenti compresi nel raggio di 
3, 4 e 5 km (ora di punta del mattino 08:00 – 09:00)
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Una prima interessante elaborazione: le sottomatrici delle O/D con spostamenti compresi nel raggio di 
3, 4 e 5 km (ora di punta del pomeriggio 18:00 – 19:00)



IL MODELLO DI SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS: 
Una prima interessante elaborazione: le sottomatrici delle O/D con spostamenti compresi nel raggio di 
3, 4 e 5 km (ora di morbida della mattina 10:00 – 11:00)



Primi spunti progettuali per la ciclabilità a Salerno 



ANALISI DELL’INCIDENTALITA’: Scala Urbana di Salerno per l’anno 2020


