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* Un piano che mette al centro I'uomo nelle sue diverse
configurazioni di bambina/o, ragazza/o, adulto/a, anziano/a alla
ricerca di una migliore qualita del vivere in citta

* Una sostenibilita’ambientale, economica e sociale ricercata
attraverso un migliore, e maggiore uso, dei sistemi di pubblico
trasporto in sede fissa e su gomma, reti di mobilta dolce,
ciclabili, pedonali e di micromobilita elettrica, sistemi
ettometrici, cerniere di mobilita, sistemi di sharing mobility,
infomobilta e sistemi ITS

* Il Piano della mobilita sostenibile della citta di Salerno si
fonda su un ampio ed articolato quadro conoscitivo che ha
diffusamente analizzato le criticita del sistema della mobilita
pubblica e privata messe a sintesi in una analisi swot elaborata
per i diversi settori che compongono le cornici pianificatorie di
guesto strumento strategico

* Particolare attenzione é stato posta a quanto programmato e
finanziato nel sistema del ferro, delle infrastrutture viarie e dei
parcheggi, della mobilta dolce e dei sistemi ettometrici cosi
come riportato nell’albero delle azioni e delle politiche che
caratterizzano il PUMS di Salerno
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* Fondamentale & stata la ricostruzione del progetto
della metropolitana di Salerno e le sue connessioni con il
sistema ferroviario RFI nella sua triplice configurazione:

* -lalinea principale RFI ad alta velocita tra Napoli e
Salerno

* -Lalinea RFl in collegamento tra Salerno ed Avellino al
servizio dei poli universitari di Baronissi e di Fisciano

* -Lalinea lenta tra Salerno Nocera Inferiore, Cava dei
Tirreni e Napoli

* Le tre linee sono state analizzate attraverso
I'individuazione delle fermate attuali con ipotesi di nuove
fermate di progetto PUMS e di adeguamento di quanto
previsto dai progetti in corso.Ne esce un nuovo assetto che
fa da struttura di base per I'inserimento delle cerniere di
mobilita e per le connessioni alla scala urbana con i sistemi
ettometrici e le reti di mobilta dolceCon l'ipotesi di nuovo
tracciato per l'alta velocita, tra Salerno e Reggio Calabria, si
modificano le condizioni al contorno del sistema
ferroviario della citta: in particolare, la collocazione della
nuova stazione a monte dell’abitato, deve essere
supportata da un collegamento, possibilmente in sede
fissa, che consenta ai cittadini di raggiungere la nuova
fermata dell’alta velocita.

 E questo & un argomento molto importante, che il
PUMS affronta per realizzare una connessione strategica
per la citta.
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Salerno citta intermodale
e i sistemi ettometrici

* Le nuove linee metropolitane sono
interconnesse con i sistemi ettometrici secondo
tre corridoi fondamentali :

* |l primo parte dalla grande piazza, e dalla
stazione marittima, e attraverso i giardini
pubblici della Minerva con un mix di
percorsi pedonali e percorsi meccanizzati,
raggiunge il castello storico di Arechi.

* |l secondo si muove in una posizione piu
centrale andando a collegare la fermata del
sistema metropolitano in corrispondenza
del nodo Duomo, | servizi scolastici e gli
uffici comunali

* |l terzo sistema va a ad innestarsi in

L corrispondenza della grande cerniera di

- progetto tra le autostrade A2 e A3 e alla

nhuova fermata ferroviaria Fratte/Cimitero




* |e cerniera di mobilita, in
corrispondenza degli svincoli
autostradali e prossime alle
fermate delle linee
metropolitane permettono
agli automobilisti in accesso a
Salerno di attestarsi in grandi
parcheggi di scambio e,
attraverso sistemi ettometrici
e servizi metropolitani
sportarsi in corrispondenza
dei principali poli di
attrazione
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. La presentazione mette a sistema le azioni e le
politiche che il pums intende mettere in campo
attraverso

+  -una lettura critica dei dati e delle informazioni
raccolte (rilievi di traffico, indagini mirate, questionari
on line e laboratori partecipati ) sintetizzate in una swot
analisi per comparti di accessibilita

. -azioni nel sistema del ferro a scala nazionale
regionale e alla scala metropolitana urbana con nuovi
raccordi e nuove fermate

*  -nuove accessihilta al porto commerciale e al porto
turistico

«  -azione nel trasporto pubblico su gomma urbano
ed extraurbano

+  -interventi nel comparto della sosta residenziale
operativa e per i soggetti sistematici

¢« -unanuova rete di sistemi ettometrici alla scala
urbana

«  -reti di mobilita dolce legati alle nuove aree
pedonali, ai blocchi 15 e alla citta di prossimita

¢ - Interventi per la sharing mobilty, nuovi sistemi ITS
e infomobilia
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Gli obiettivi europei di riduzione delle emissioni di C02

IL PUMS e il PAES si occupano della RIDUZIONE EMISSIONI di CO,

Road < emissioni auto =

Map

Europa — — — :, :,
12007 2008 2009 2010 2011 2015 2020 2030 2040 © 2050

Strategia EU 2020 -20% emissioni CO2 (gas effetto serra)
-20% consumi combustibili fossili
(20-20-20)

+20% energia ricavata da fonti rinnovabili

Libro Bianco dei Trasporti 2011 | Road Map £0% (,ispett al 1990)

emissioni CO2 interne all’EU

Road Map -80% (rispetto al 1990) emissioni CO2 interne all’EU
NEL SETTORE TRASPORTI: -60% emissioni CO2
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Un nuovo approccio ai Piani della Mobilita Sostenibile

STRATEGIA ASl (avoid, shift, improve) NELUORGANIZZAZIONE DELLA MOBILITA ATTRAVERSO STRUMENTI QUALI ILP.U.M.S.
v

IMPROVE

v

AVOID/REDUCE SHIFT

Favorire F'utilizzo di modalita di trasporto pii sostenibili Migliorare i mezzi di trasporto perche siano sempre piti efficienti

Ridurre il fabbisogno di mobilita

‘ ~ LEAZIONIDIMOBILITA SOSTENIBILE NELLE CITTA ITALIANE SUPIANI [P.UM, P.G.T.U., PU.MLS., PIANI DEL TPL, PIANI DI SETTORE] EPROGETTI ELABORATI DA SINTAGMA ) __—-
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Un nuovo approccio ai Piani della Mobilita Sostenibile

INDICATORI AMBIENTALI (PRE — DURANTE - POST)

v v v R

QUALITA DELL ARIA INQUINAMENTO CANMBIAMENTI CONSUMI
SONORO \

P on./annd

Emissioni 1 ' Stima 3 N combustibili
sonore da emissioni emissioni gas pertipo veicoli
traffico CO» effetto serra

{auto, moto,
s}

0 0 P}

Toluene,
etilbenzens
exileni

{BTEX)
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Un piano complesso sviluppato come sovrapposizione di 3 layer

e e | o]

IL PUMS SI CONFIGURA COME PIANO COMPLESSO CHE SOVRAPPONE AL TERRITORIO :
1-LE RETI DEL SISTEMA DI TRASPORTO PUBBLICO SU FERRO

2-LE RETI DELLA MOBILITA DOLCE E DEI SISTEMI ETTOMETRICI

3-1 NODI DI SCAMBIO

\
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Macro-obiettivi delle Linee Guida PUMS (DM 397/2017 aggiornato DM 396/2019)

a.1 Miglioramento del TPL

a.2 Riequilibio modale della mobilita

a.3 Riduzione della congestione

a.4 Miglioramento della accessibilita di persone e merci

A) efficacia ed efficienza del sistema di mobilita
a.5 Miglioramento dell'integrazione tra lo sviluppo del sistema della mobilita' e I'assetto
e lo sviluppo del territorio (insediamenti residenziali e previsioni urbanistiche di poli
attrattori commerciali, culturali, turistici)

a.6 Miglioramento della qualita dello spazio stradale e urbano

b.1 Riduzione del consumo di carburanti da fonti fossili

B) Sosteniblita energetica e ambientale b.2 Miglioramento della qualita dell'aria

b.3 Riduzione dell'inquinamento acustico

cl. Riduzione dell'incidentalita stradale

c.2 Diminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti e feriti

C) Sicurezza della mobilita' stradale
c.3 Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti dagli incidenti

c.4 Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli utenti
deboli (pedoni, ciclisti, bambini e over 65)

d.1 Miglioramento della inclusione sociale

d.2 Aumento della soddisfazione della cittadinanza

D) Sostenibilita' socio economica d.3 Aumento del tasso di occupazione

d.4 Riduzione dei costi della mobilita (connessioni alla necessita di usare il veicolo

privato)
@»%% ";-Puusm ’ 1
= \ N V‘SI n’ragma

(



Obiettivi specifici delle Linee Guida PUMS (DM 397/2017 aggiornato DM 396/2019)

Linee Guida PUMS - OBIETTIVI SPECIFICI

Migliorare |'attrattivita del trasporto collettivo

Migliorare |'attrattivita del trasporto condiviso

Migliorare le performance economiche del TPL

Migliorare |'attrattivita del trasporto ciclopedonale

Promuovere l'introduzione di mezzi a basso impatto inquinante

Ridurre la sosta irregolare

Efficientare la logistica urbana

Migliorare le performance energetiche ed ambientali del parco veicolare passeggeri e merci

Garantire l'accessibilita alle persone con mobilita ridotta

Garantire la mobilita alle persone a basso reddito

Garantire la mobilita alle persone anziane

Migliorare |a sicurezza della circolazione veicolare

Migliorare la sicurezza di pedoni e ciclisti

Aumentare le alternative di scelta modale per i cittadini

INDICATORI
_OBIETTIVI STRATEGIE E AZIONI Stima dellefficacia delle
Linee guida nazionali ed

i Pi azioni finalizzate al
europee Proposta di Piano EHE BeL
raggiungimento degli obiettivi
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Caratteristiche demografiche
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IL QUADRO CONOSCITIVO DI SALERNO: Sintesi delle Indagini condotte

E’ stata organizzata una campagna rilievi, condotta a maggio-giugno 2021, per complessivi 16 giorni lavorativi.

TRASPORTO
PUBBLICO LOCALE

( TPL URBANO \

INTERVISTE O/D AGLI
UTENTI IN PARTENZA E
IN ARRIVO E
CONTEGGIO DEl
SALITI/DISCESI IN
CORRISPONDENZA DI 3

k FERMATE )

INTERVISTE O/D AGLI
UTENTI IN PARTENZA E
IN ARRIVO E
CONTEGGIO DEl
SALITI/DISCESI IN
CORRISPONDENZA DEL
TERMINAL BUS IN VIA

" tLexrauReAND ) . "

\ VINCIPROVA j

/" TPLFERROVIARIO: )
INTERVISTE O/D AGLI
UTENTI IN PARTENZA E IN
ARRIVO ALLE STAZIONI
FERROVIARIE SALERNO
STAZIONE CENTRALE E

K STADIO ARECHL. j

L'indagine e

stata articolata su piu livelli

CIRCOLAZIONE VEICOLARE

- INTERVISTE IN CORRISPONDENZA

DI 5 SEZIONI AL CORDONE CON IL e, L

SUPPORTO DELLA POLIZIA E
CONTEGGIO FLUSSI

-

~

-RILIEVO DEI FLUSSI DI TRAFFICO
CON APPARECCHIATURE RADAR
IN 37 SEZIONI VIARIE

\_

J
é N
-RILIEVO DELLE MANOVRE DI
SVOLTA IN 3 INCROCI CON
TELECAMERE MIOVISION
. J
r
-RILIEVO DELL’OFFERTA E DELLA
DOMANDA DI SOSTA IN 3
PARCHEGGI INDIVIDUATI
G
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CONTEGGIO DEI FLUSSI VEICOLARI

Il conteggio dei flussi veicolari & stato effeftuato in 37 sezioni, rilevate con apparecchiature automatiche (Radar e

Miovision).
N. Sezione Direzione Metodologia rilievo
P07 | Via Fra Generoso Piazzale San Leo
1 Radar

P08 | Via Fra Generoso Ingresso Autostrada

E45
P26 | Via degli Eucalipti Via Mattia Farina

; - Viale dei 1 Radar
P27 | Via degli Eucalipti 7’,’."’ ocio con Viale ael

igli
S53 | Via Ostaglio Ingresso a Salerno
1 Radar
S54 | Via Ostaglio Uscita da Salerno
P32 | Via Vincenzo Cuoco Via Sant’Eustachio
P33 | Via Vincenzo Cuoco Via Gennaro Righelli 1 Miovision
P34 Rampa in sud tangenziale Tangenziale di Salerno
(Pastena)

P17 | Via Federico Wenner Via Giulio Pomponio o

Leto 1 Miovision
P18 | Via Federico Wenner Via Antonio Gramsci
P45 | Via Salvatore Allende Via Generale Clark 1 Miovision

W4Sintagma




CONTEGGIO DEI FLUSSI DI TRAFFICO E DELLE MANOVRE DI SVOLTA AGLI INCROCI

Ilrilievo e stato effettuato con strumentazione automatica, telecamere Miovision, che consentono sia il rilievo dei flussi di traffico,
sia la registrazione delle manovre di svolta per ogni ramo dell’incrocio. Ogni incrocio e stato attenzionato per 1 giorno feriale per 2

h/giorno, nella fascia della mattina 7:00-9:00.

N. INCROCIO Direzione Metologia rilievo

Via M. Vernieri Via del Carmine

Incrocio 1 V.'_a Pio X . Via Michele Vernieri 1 Miovision
Via Santa Caterina Via Gaspare Mosca
Alessandrina pa
Via Santi Martiri S. Via Dalmazia

Incrocio 2 Corso Garibald P."azg;a g gﬁ?fesco 1 Miovision
Corso Garibaldi Alario

P320D | Rotatoria Via Cuoco Ingresso Salerno 1 Miovision

(-3 ,|I .
ol 51*:525
' S P22
I=!.:I_i = _ﬂ_./ L Sl
pPIa T ”/f » P23
P11 &
~7 INCROCIO1 .#
L. e s
o Y - ; L 1‘\
- 5 ‘H; = it Ty
s TNCROCIOZ,
ﬂ-.,____._. e -..!.. %
- 3
gota “wel
.‘i;'""-n. ™
-h-,‘:: - s
-
"-
- B,
P32
IHEIDCI'DZ
h P33
---‘x g \P34.
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PRINCIPALI RISULTATI OTTENUTI DALLA CAMPAGNA INDAGINE :

| rilievi dei flussi di traffico con Videocamere Miovision

Per le 25 sezioni rilevate con Videocamere Miovision, sono riportati, in forma tabellare i flussi rilevati in un giorno feriale medio nella
fascia oraria 7:00-9:00, distinti per categorie di veicoli e per intervalli di 15 minuti

COMUNE DI SALERNO
P17-P18: Via Federico Wenner Legenda:
Maggio 2021 giorno feriale 25/05/2021 A-+ B= P17 (verso Via Giulio Pomponio
Leto) Legenda:
B ’A=P181versn fia Antonio Gramsci) T
S A-» B= P17 (verso Via Giulio Pomponio
VATGN] VEICon —
PROVENIENZA | DESTINAZIONE | Bici/MOTO AUTO CoMM. COMM. AUTOBUS :g::LE TTﬁiLfa‘l’:ﬁ" Leta :I
LEGGERI PESANTI ee 9 -
A B 0 14 1 3 1 19 25,5 - ! !
A 8 2 L L : L o - B A= P18 (verso Via Antonio Gramsci)
totale 11 186 12 12 3 224 247
7:15-7:30
VEICOLI VEICOL -
PROVENIENZA | DESTINAZIONE | BICI/MOTO AUTO COMM. COMM. AUTOBUS :i::LE TTﬁiLfa‘l’:::"
LEGGERI PESANTI ea! 4
A B 1 30 0 2 1 34 38
22 271 9 9 5 316 330,5
totale 23 301 ) 1 6 50 3685
7:30-7:45
VECON VEICon —
PROVENIENZA | DESTINAZIONE | BICI/MOTO AUTO COMM. COMM. AUTOBUS : OTALE TOTALE ‘I’E":’"
LEGGERI PESANT assagel equivalent|
A B 1 3g 1 0 0 41 2
2 188 13 ) ) 240 261
totale 23 227 14 9 8 281 302
7:45-8:00
VEICOL VEICOL —
PROVENIENZA | DESTINAZIONE | BICI/MOTO AUTO COMM. COMM. AUTOBUS : OTALE TOTALE ‘I’E":"'
LEGGERI PESANTI assage Squivaent
A B 3 52 1 3 2 (2] 67,5
24 305 10 10 7 356 3745
totale 27 357 1 13 ) 217 442
8:00-8:15
VEICOLI VEICOL! -
PROVENIENZA | DESTINAZIONE | BICI/MOTO AUTO COMM. COMM. AUTOBUS :;'ZZLE TTA,LE;I’:'T"
LEGGERI DESANTI eel quivalent
A 1 AT 2 3 4] 53 58
B 25 298 8 11 7 349 367.5
totale 2 345 10 14 7 402 4255
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POSTAZIONI DI RILIEVO PER INTERVISTE O/D MOTIVAZIONALI CON IL SUPPORTO

DELLA POLIZIA

b
*
"

N y 4
S Lo T I
o tmmmmma

-‘

1
[y
.
= -

N. SEZIONE
P14 Rampa uscita Autostrada (Napoli-Vietri)
S51 SS18 (Via delle Calabrie)

P35 S518 Tirrenia Inferiore (Via San Leonardo)
P38 SS18 Tirrenia Inferiore (Via San Leonardo)
P20 Via Antonio Gramsci

LEGENDA > ‘__HH- Tt
\‘. - ‘-.,.\ - .
@ Postazioni di rilievo \ _‘..‘\ 2 “‘j»:\f_\__q_v“ Y
q-_-_: Confini Comunali O {‘;

Interviste con due rilevatori

Fascia oraria di punta 08:00 —
10 :30

wu_!:.,‘* h
= S —

W4Sintagma



PRINCIPALI RISULTATI OTTENUTI DALLA CAMPAGNA INDAGINE :

| rilievi dei flussi di traffico: cumulata delle sezioni rilevate con i Radar

Per lel12 sezioni rilevate con apparecchiature Radar, sono riportati, in forma grafica e tabellare, i flussi rilevati in un giorno
feriale medio nell’arco delle 24 ore, distinti per categorie di veicoli: Bici, Moto, Veicoli Commerciali Leggeri, Veicoli
Commerciali Pesanti e Autobus.

Sezione |Localizzazione |Direzione Veicoli Equivalenti
S0 Via Benedetto Inaresso
Croce 9 11701
Via Benedetto .
Uscit
S02 Croce sctta 116335
S05 Via Ligea Ingresso 7996,5
S06 Via Ligea Uscita 1959,5
Via Fra
po7 Generoso Ingresso 6360,5
Via Fra .
P08 Generoso Uscita 8812
Via degli
P26 Eucalipti Ingresso 5122,5
Via degli .
P27 Eucalipti Uscita 4140
S53 Via Ostaglio Ingresso 8197,5
S54 Via Ostaglio Uscita 7936
S43 SS18 Ingresso 7599
S44 SS18 Uscita 8569,5
TOTALE 90027,5

1200

1000

800

600

400

200

——501
——502
=505
—=e=506
—=P07
—o—P08
——P26
—P27
553
——554
—-543
544
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PRINCIPALI RISULTATI OTTENUTI DALLA CAMPAGNA INDAGINE :

Conteggio dei flussi di traffico e delle manovre di svolta agli incroci

Per i 3 incroci rilevati con Videocamere Miovision, sono riportati, dati registrati nell’intero periodo dirilievo 7.00-9.00,
distinti per manovra di svolta. Negli schemi grafici riportati € possibile determinare il numero di veicoli complessivi che
compiono nell'intero arco delrilievo le manovre consentite. Nelle tabelle sono riportati, per ogni ramo di ingresso, i flussi
per ogni manovra suddivisi per quarti d'ora.

C4C-PLIMS Salerno: Incrociol - TMC Provided by: Sintagma Srl
Thu May 27, 2021 via Robera, 1,
Full Length (7 AM-9 AM) San Marino in Campo, OT, 06132, 1T

All Classes {Motorcycles, Cars, Light Goods Vehicles, Single-Unit Trucks, Articulated
Trucks, Buses, Bicycles on Road)

All Movements

10: 874867, Location: 40,681836, 14 7665907

fdﬂ& é
; < L 3

&
o

out 0
n: 0
Totalk: 1334
[E] Via Michele Vemieri, lato Est

498

Out: 1334

B

= 3 (S W4Sintagma

523

[W] Via Michele Vernieri, lato ovest
Totak 1021
n: 1021




IL RILIEVO DELLA SOSTA: ricostruzione dell’offerta e domanda

PARCHEGGIO USCITA

AUTOSTRADA

Conteggio del
numero dei

Il rilievo e stato condotto in 3 parcheggi

STADIO -ZONA 1

STADIO -ZONA 2

COMUNE DI SALERNO

SCHEDA DI RILIEVO DELLA DOMANDA DI SOSTA

STADIO - IONA 1

veicoli occupanti
le diverse

tipologie di stalli RILEVATORE

in 3 fasce orarie:

07:00 - 09:00

GIORNOG DI RILIEVO:

FASCIA ORARIA: 07:00-0%:00

PARTICOLAR

|

GRATUITI TOALERATI DIVIETO

L

12.30 -14.30 INR.

VIA EfO PIATTA

[RESIDEMT COM

FAaSSE])

FARCOMETRD
STRISCE BLU

(shisce gialle)

RISERVATI

FER DISARI

CARCO
SCARICO
RESIHEMTI
[amiulonze,
tol, forze

dell'ordine.
e ]
DISCO ORARIC

17.00 - 19.00
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IL RILIEVO DEL TRASPORTO PUBBLICO SU GOMMA URBANO ED EXTRAURBANO

INTERVISTE E CONTEGGI Al SALTI/DISCESI IN QUATTRO FERMATE PRINCIPALI

2 giorni lavorativi x 5 ore al giorno x 3 fasce orarie: 07:00 — 09:00, 11:00 - 12:00, 17:30 - 19:30

|*-—l-nnlh R ——

ShEpad Ll

Fermata Via Vinciprova
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IL RILIEVO DEL TRASPORTO PUBBLICO SU FERRO

INTERVISTE E CONTEGGI Al SALTI/DISCESI IN DUE STAZIONI FERROVIARIE: Stazione Centrale e Stadio Arechi

5 giorni lavorativi x 5 ore al giorno : 07:00 — 09:00, 11:00 - 12:00, 17:30 - 19:30

Stazione Centrale

Stadio Arechi
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PRINCIPALI RISULTATI OTTENUTI DALLA CAMPAGNA INDAGINE :

| risultati delle indagini di sosta

Siriportano a seguire le elaborazioni in forma tabellare e grafica del rilievo della domanda
di sosta con il confronto domanda/offerta, in tre parcheggi (parcheggio uscita Autostrada,
parcheggio Stadio-zonal e parcheggio Stadio-zona?2)

PARCHEGGIO AUTOSTRADA La campagna indagine, & stata condotta nel periodo
coincidente con le misure restrittive del Covid 19. i
parcheggio Uscita Autostrada, che vede una
domanda soddisfatta in tutte le fasce orarie, deve
quindi tenere in considerazione di un calo

PARCHEGGIO USCITA AUTOSTRADA . . o R
temporaneo del traffico dovuto alle restrizioni

PAGAMENTO | PARTICOLARI GRATUITI TOLLERATI DIVIETO TOTALE . . .
OFFERTA i 0 140 0 0 140 durante il periodo pandemico.
07:00-09:00 0 o 39 o o 39 Si presuppone che, superata la pandemia, complice
12:30-14:30 0 0 125 0 0 125 A . . . . .
17:00-19:00 0 0 77 0 0 77 anche il ruolo strategico che riveste il parcheggio di

scambio, essendo un punto di incontro per chi lascia
I'auto e si dirige verso Nord sulla Salerno - Napoli,
verso sud sulla Salerno-Reggio Calabria o verso
I'interno verso Avellino e Caserta, possa, soprattutto
nelle fasce di punta della mattina dei mesi invernali,

Andamento giornaliero della sosta - Confronto domandalofferta
PARCHEGGIO USCITA AUTOSTRADA

140

120 mDIVIETO presentare un’offerta che non riesce a soddisfare la

100 BTOLLERATI domanda. Inolire, la presenza dell'lstituto Scolastico
BGRATUITI “B.Foccaccia” e degli uffici comunali in Via Guerino
QPARTICOLARI Grimaldi, contribuisce all'incremento della domanda
BPAGAMENTO

di sosta.

o B8 &8 8 8

OFFERTA 07:00-09:00 12:30-14:30 17:00-19:00
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PRINCIPALI RISULTATI OTTENUTI DALLA CAMPAGNA INDAGINE:
Conteggio saliti e discesi alle 4 fermate del TPL su gomma urbano ed extraurbano

Fermata 1: Piazza XXIV Maggio

PIAZZA XXIV MAGGIO
AUTOBUS URBANI AUTOBUS EXTRAURBANI
SALITI | Dbisces SALITI | DISCESI
241 | 240 16 | 20

SALITI PER FASCE ORARIE - PIAZZA XXIV | |D|5CESI PER FASCE ORARIE - PIAZZA XXIV |
MAGGIO - URBANI — =

120 140

96 96 120
100
a0 83
80
“ ud &0
&0 40 2
20 0
. . ]
09:00 12:00
07:00 11:00

09:00 12:00 19:30
07:00 11:00 17:30

SALITI PER FASCE ORARIE - PIAZZA XXIV
MAGGIO - EXTRAURBANI

DISCESI PER FASCE ORARIE - PIAZZA XXIV
MAGGIO - EXTRAURBANI

09:00 12:00

19:30
07:00 11:00 17:30 07:00 11:00 17:30

e e am wr wr e
Ok W W E D
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PRINCIPALI RISULTATI OTTENUTI DALLA CAMPAGNA INDAGINE:
Interviste O/D agli utenti del TPL ferroviario

QUAL E' LA STAZIONE DALLA QUALE E'

PARTITO?

VALORE

%

SALERNO

136

67%

ARECHI

11

5%

TORRIONE

3%

BATTIPAGLIA

2%

PASTENA

2%

ROMA TERMINI

2%

SARNO

1%

CAVA - SALERNO

WlwihlOLW|un O

1%

ALTRO

31

15%

Totale complessivo

204

100,0%

Gran parte del campione intervistato ha indicato
come stazione di partenza quella di Salerno
Centrale (136 persone, 67%), n.5 persone hanno
indicato la stazione di Arechi e il 3% quelle di
Torrione.

Il 34% del campione intervistato afferma di dover
percorrere piu di 5 km per raggiungere la stazione
di partenza, il 25% afferma di percorre invece 1-2
km, il 17% deve percorrere 500 m — 1 km per
arrivare alla stazione, il 14% dichiara di percorrere
3-5 km e infine il 10% dichiara di percorre 2-3 km.

QUANTO DISTA IL LUOGO DI ORIGINE DALLA

QUANTO DISTA IL LUOGO DI ORIGINE

STAZIONE? DALLA STAZIONE?

VALORE % - 1°%°i% 34%
PIU' DI 5 KM 69 34% ﬂ‘
1-2 KM 51 25% 17% j"/ /
500 M-1 KM 34 17% \
3-5 KM 29 14% 259
2-3 KM 20 10% =PIU'DISKM = 1-2KM = 500 M-1 KM
NON RISPONDE 1 0% 3-5KM = 2-3KM = NON RISPONDE
Totale complessivo 204| 100,0%
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IL MODELLO DI SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS:
LO STATO ATTUALE

( 2 -~ N : - - : oor S oS

Particolare rilievo e stato dato alla predisposizione del modello di simulazione della mobilita della citta
di Salerno. Il modello € stato costruito sulla base della campagna di indagini sui flussi pubblici e privati
_ nelle principali sezioni viarie e nei principali incroci

r

La mobilita sistematica misurata dall’ISTAT 2011, per la fascia oraria di punta del mattino(6:15-9:15), €
una buona base per valutare, in prima analisi, la distribuzione dei flussi e il modo di trasporto degli
\spos’rqmenﬁ pendolari nel comune e nella provincia di Salerno.

4.376 4,.8% .

Treno Pubblico | 24,61%
Autobus 17.835] 19,8% . . o
Auto privaia 17697 5287 Motorizzati 80,78%

- - Privato 56,17%
Moto 2.993 3,3%
Bicicletta 500 0,6% . . o
A piedi 6850 8.7 Non motorizzati 19,22%

Treno; 4,8%
A piedi; 18,7%
Autobus ; 19,8%
Bicicletta; 0,6%

M Treno

M Autobus

M Auto privata
B Moto

m Bicicletta

M A piedi

Auto privata ; 52,8% "Sin‘l‘agma



IL MODELLO DI SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS:

Livelli di conegstione del traffico in citta

| risultati dell’assegnazione della domanda alla rete del modello permettono di valutare le criticita sulla rete attraverso il
rapporto tra flussi in fransito e capacita della strada che rappresenta, per ciascun arco, il grado di saturazione raggiunto
(livello di congestione).

Il flusso in transito rappresenta la domanda di mobilitd ed equivale al flusso assegnato a ciascuna sezione nell’ora di
riferimento, mentre, la capacitd rappresenta il massimo flusso orario atteso nella sezione.

Flusso libero, assenza di
condizionamento
FIC > 0,25 e F/C < 0,50 Flusso \lbero,_ condlzl_onamento nella
marcia non rilevante
Flusso condizionato, forte domanda ma
deflusso stabile (rallentamenti)

‘ FIC=0,25

F/C>050eF/C=0,75

F/C = 0758 F/C < 1 Flusso fortemente condizionato, stato di
' - congestione
FICs 1 Marcia forzata, ladomanda supera la |~ Ass@egnazione Attuale: flussi/capacita in ora di punta 08:00 - 09:00

capacita, frequenti arresti del moto

Rapporto flussifcapacita
Saturazione TPi (PA)

Sy,
=25
;- == 60
- =75
//.- <= 100

.
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IL MODELLO DI SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS:
LA CALIBRAZIONE

La matrice di spostamenti auto
calibrata in ora di punta (08:00-
09:00), riferita al territorio
comunale, ha una consistenza pari
a 37.188. Gli spostamenti sono
distribuiti all'interno del comune
cosi come di seguito elencato:

* |1 = 22.525 veq/h (60,6%)

* |E = 5.022 veq/h (13,5%)

* El = 9.178 veq/h (24,7%)

* EE = 463 veq/h (1,2%)
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IL MODELLO DI SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS:
LA CALIBRAZIONE: matrice ora di punta del pomeriggio 18:00 — 19:00

- La matrice di spostamenti auto
calibrata in ora di punta (18:00-

19:00), riferita al territorio
comunale, ha una consistenza pari
a 36.562. Gli spostamenti sono
distribuiti all’'interno del comune
cosi come di seguito elencato:
*11=22.072 veq/h (60,4%)

* IE = 8.654 veq/h (23,7%)

* El = 5.249 veq/h (14,4%)

* EE = 587 veq/h (1,6%)
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IL MODELLO DI SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS:

LA CALIBRAZIONE: matrice ora di morbida del mattino 10:00 — 11:00

3 La matrice di spostamenti auto
calibrata in ora di punta (10:00-
11:00), riferita al territorio
comunale, ha una consistenza pari
a 29.482. Gli spostamenti sono
distribuiti all’interno del comune
cosi come di seguito elencato:
*11=17.788 veq/h (60,3%)

* IE = 4.191 veq/h (14,2%)

* El = 6.820 veq/h (23,1%)

* EE = 683 veq/h (2,3%)
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| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE - 543 risposte (Luglio 2022)

Caratteristiche
Generedell'utenza intervistata

Genere dell'utenza VALORE VALORE %

intervistata
Maschio 322 59% .
Femmina 221 41% Hiasobie
TOTALE 543 100%

543 risposte

= Femmina
59%

Fascia d'eta dell'utenza

- < intervistata
Fascia d'eta dell'utenza

: faruictats VALORE VALORE % S . 41-60
41-60 238 440/0 149%,
26-40 188 35% “ s, 2640
Oltre 60 78 14% - Oltre 60
18-25 38 7%
0-17 i 0,2% = 18-25
TOTALE 543 100% - 0-17

35%

Condizione occupazionale

dell'utenza intervistata

Condizione occupazionale | ., opr VALORE %

Occﬂgglt:/tae nza intervistata 414 76% 705 3% 2% = Occupato/a

Studente/essa 63 12% 12°/A“‘ = Studente/essa

Pensionato/a 38 7%

Disoccupato/a 18 3,3% = Pensionato/a

Casalingo/a 10 1,8%

TOTALE 543 100% = Disoccupato/a
S, 76% = Casalingo/a

tagma




| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE - CARATTERISTICHE

In quale Comune vive?

In quale Comune vive? VALORE VALORE % 17%
Salerno 452 83% = Salerno
Altro 91 17%
TOTALE 543 100%
= Altro

83%

Attualmentelavorain smart

: working?
Attualmente layora in smart VALORE VALORE % = No
working?

No 204 49% B}
Da 1 a 3 volte alla settimana 60 14% sD:tt%n'?a?laVOIte alla
Non ho mailavorato in smart 8% 1%
working 58 14% = Non ho mai lavorato
Occasionalmente 55 13% 4000 in smart working

——— — 5
Tutti i glprnl o0 almeno 4/5 giorni 31 T ——
alla settimana 7%
frequenza mensile 6 1% o
TOTALE* 414 100% = Tutti i giorni o

almeno 4/5 giorni

*Risponde |'utenza occupata )
alla settimana

* frequenza mensile
Tasso di motorizzazione auto

Tasso di motorizzazione VALORE VALORE % B
auto s U,
<0,5 327 60% 24%
>0,5<0,75 86 16%

50,75 130 24% =>0,5<0,75
TOTALE 543 100% )
[MEDIA [ 0,5309] 16% 80%

= > 0,75
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| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE - FREQUENZA E MOTIVO

Occupazione dell'utenza intervistata VALORE VALORE %
Impiegato (ricomprende ogni tipologia di lavoro dipendente, sia pubblico che privatc 283 68,4%
Libero professionista 84 20,3%
Commerciante (titolare di attivita commerciale) 18 4,3%
Dirigente/Imprenditore 17 4,1%
|Operaio | 7 1,7%
Artigiano 5 1,2%
TOTALE* 414 100%

*Risponde ['utenza occupata (287)
Occupazione dell'utenza intervistata
49R%1% = Impiegato (ricomprende ogni tipologia di
4% ‘ lavoro dipendente, sia pubblico che privato)
20% \\\

= Libero professionista

» Commerciante (titolare di attivita
commerciale)

= Dirigente/Imprenditore

69%

= Operaio
» Artigiano
Frequenza dello sp(!stamento principale della VALORE VALORE %
giornata
Tutti i giorni 0 almeno 4/5 giorni alla settimana 394 72,6%
Da 1 a 3 volte alla settimana 125 23,0%
Occasionale 14 2,6%
Mensile 10 1,8%
TOTALE 543 100%
Motivo dello spostamento Frequenza dello spostamento principale
della giornata
vor ° 3% 2% = Tuttii giorni o almeno 4/5

giorni alla settimana

=Da 1 a 3 volte alla
settimana

Acquisti/commissioni - 11% \‘
Studio - 9%
Svago - 5,9%

Visite I o
familiari/volontariato 2,4%

= Occasionale

= Mensile

Accompagnamento I 1,7%

Visite mediche  0,4%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% "SI nll.ag ma



| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE - MEZZO IMPIEGATO

Quale mezzo utilizza prevalentemente per
effettuare lo spostamento principale della
giornata? DATI AGGREGATI

TOT. SPOSTAMENTI INTERMODALI 4%

TOT. TRASPORTO PUBBLICO 16%

TOT. MOTO/MOTORINO

3
ES

TOT. AUTOMOBILE 48%

TOT. MOBILITA' DOLCE 26%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Quale mezzo utilizza prevalentemente per effettuare lo spostamento
principale della giornata?

Auto propria

Piedi (per tutta la durata dello spostamento)
Autobus

Bicicletta/Bicicletta elettrica

T 46,2%
D 18,4%
RN 9,0%
N 7,9%
BN 7,0%
B 5,3%
B 2,2%
M 1,8%
Auto accompagnato [l 1,7%
Car pooling (in accordo con i colleghi per condividere una sola...| 0,4%

Treno

Motociclo o ciclomotore
Auto + mezzo pubblico
Bicicletta + mezzo pubblico

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0% 45,0% 50,0%
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| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE - MOTIVO SCELTA MEZZO

Quali sono i motivi della scelta del mezzo che utilizza per effettuare il principale
spostamento della giornata? (max 3 risposte)

Autonomia di movimento [N 17,2%
Alternativa meno stressante ST 14,6%
Economicita I 10,2%
Durata del viaggio e 8,8%
Assenza di mezzi pubblici NN 6,9%
Difficolta di parcheggio NN 6,3%
Non ho alternativa N 6,0%
Corse poco regolari NN 5,6%
Mancanza di un collegamento diretto NN 5,5%
Salute N 5,2%
Comfort NN 4,2%
Coincidenze non buone NN 3,2%
Sicurezza I 2,4%
Accompagnare piu persone I 1,7%
Fermate troppo distanti I 1,6%
Non so dove cercare le informazioni... [l 0,6%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0% 16,0% 18,0% 20,0%
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| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE — PROPENSIONI E OPINIONI

Per effettuare questo spostamento, sarebbe disposto ad utilizzare il
trasporto pubblico invece dell'auto?

W = Si, se il servizio di trasporto pubblico fosse pit
5% 3% 0% efficiente (rete piu capillare)

= No
= Si, se gli orari dei mezzi coincidessero meglio
con quelli del mio spostamento abituale

58% = Sj, se ci fossero postazioni bike sharing alla
fermata del bus

= Si, se ci fosse un contributo per |'acquisto
dell'abbonamento

= Si, se fossi costretto a lasciare I'auto in un
parcheggio a pagamento

Per effettuare questo spostamento, sarebbe disposto a condividere il
viaggio con altre persone che effettuano lo stesso spostamento (car
pooling)?

= NO
4% 1%

Q

= Si, se ci fosse un sistema che mi mette in
contatto con altre persone che fanno la stessa
strada, nelle stesse ore

= Si, se il tempo di spostamento non superasse
di 15 minuti quello attuale

29%

57%

= Si, se fossi sicuro di avere un posteggio piu
vicino e garantito

= Si, se fossi costretto a lasciare I'auto in un
parcheggio a pagamento

TR W4Sintagma



| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE — PROPENSIONI E OPINIONI

Per effettuare questo spostamento, sarebbe disposto ad utilizzare la
bicicletta invece dell'auto?

= Si, ma solo a certe condizioni
11%

36%
21% ’. = No perche il percorso & pericoloso e inadatto
\.\’/ = No perche lo spostamento & troppo lungo
= No perché accompagno pil persone/trasporto
32% materiali inadatti all'uso della bicicletta

E' favorevole alla realizzazione di nuovi interventi di moderazione
del traffico?

= Si, sono favorevole a qualsiasi forma di

. moderazione del traffico
6% 494

7%\“

= Si, sono favorevole a zone pedonali
= Si, sono favorevole a ZTL

= Si, sono favorevole a zone 30 (zone in cui la

66% velocita massima per le auto non pud superare i
30 km/h)

= Non sono favorevole

TR W4Sintagma



| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE - ALTRE OPINIONI

E' favorevole ad un'area ad
accessibilita controllata per limitare il
traffico auto di attraversamento nelle

zone centrali con interventi di road
pricing?

42%
= No

58%

Sarebbe disposto ad utilizzare mezzi
sharing: monopattino, bicicletta,
motorino e/ o auto a noleggio?

20% -

80%

Cosa ne pensa di lasciare I'auto in
parcheggi di scambio e proseguire con
trasporto pubblico e/o navette
dedicate per raggiungere il centro
citta?

= E' un servizio
che userei
Spesso

15%

ﬂ
=

Ritiene che i percorsi pedonali esistenti
siano adeguati?

19% -
1

81%

= E' un servizio
che userei a
volte

= E' un servizio
che non
utilizzerei mai
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| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE - BICI

Con quale frequenza utilizza la bicicletta in VALORE VALORE %

citta?

Non utilizzo la bicicletta 262 48%

Uso la bicicletta solo per sport/tempo libero 88 16%
Saltuariamente (qualche giorno al mese) 87 16%
Abitualmente (tuttii giorni o quasi) tutto I'anno 66 12%
Abitualmente (tuttii giorni o quasi) nella bella stagione 40 7%
TOTALE 543 100%

| SOGGETTI CHE UTILIZZANO LA BICICLETTA| 281 | 51,7% |

Con quale frequenza utilizza la bicicletta in citta?

8% = Non utilizzo la bicicletta
12%
= Uso la bicicletta solo per sport/tempo
48% libero

= Saltuariamente (qualche giorno al

16% mese)
= Abitualmente (tutti i giorni o quasi)

tutto I'anno

= Abitualmente (tutti i giorni o quasi)

0,
L0 nella bella stagione

= {iﬂ"‘!ﬁm VASintagma



| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE - BICI

CARATTERISTICHE DEL VIAGGIO PIU'
FREQUENTE EFFETTUATO IN BICICLETTA

Durata (minuti) del | ) 5pE VALORE %
viaggio (solo andata)

<=5 minuti [l 10 3,6%
>5 <=10 minuti I D8 10,0%
>10 <=15 minuti I 35 12,5%
>15 <=20 minuti 15,7%
>20 <=30 minuti 26,0%
>30 <=45 minuti I 125 8,9%
>45 minuti 23,5%
TOTALE* 281 100%

*Risponde chi utilizza la bicicletta (495 soggetti).

CARATTERISTICHE DEL VIAGGIO PIU'
FREQUENTE EFFETTUATO IN BICICLETTA

Lunghezza (km) del  \ \, 5oE VALORE %
viaggio (solo andata)

<=2 km Fl 27 9,6%
>2 <=5 km 40,6%
>5 <=10 km 26,3%
>10 <=20 km 43 15,3%
>20 <=30 km [l 10 3,6%
>30 km [l 13 4,6%
TOTALE* 281 100%

*Risponde chi utilizza la bicicletta (495 soggetti).

CARATTERISTICHE DEL VIAGGIO PIU'
FREQUENTE EFFETTUATO IN BICICLETTA

Motivo del viaggio =~ VALORE VALORE %

Svago 141 50%
Lavoro 87 31%
Acquisti/commissioni 50 18%
Studio 3 1%
TOTALE* 281 100%

*Risponde chi utilizza la bicicletta

(

<=5 minuti

>5 <=10 minuti
>10 <=15 minuti
>15 <=20 minuti
>20 <=30 minuti
>30 <=45 minuti

>45 minuti

0,0%

<=2 km

>2 <=5km
>5 <=10 km
>10 <=20 km
>20 <=30 km

>30 km

CARATTERISTICHE DEL VIAGGIO IN BICI:
Durata (minuti) del viaggio solo andata

I 3,6%
I 10,0%
I 12,5%
I 15,7%
e 26,0%
I 8,9%
I 23,5%

5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

CARATTERISTICHE DEL VIAGGIO IN BICI:
Lunghezza (km) del viaggio solo andata

I 9,6%
= 40,6%
IR 26,3%
T 15,3%

I 3,6%

I 4,6%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0% 45,0%

CARATTERISTICHE DEL VIAGGIO IN
BICI: Motivo

= Svago
= Lavoro
50% = Acquisti/commi

ssioni

= Studio
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| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE - BICI

La paura del furto della
bicicletta la condiziona VALORE VALORE %

nell'uso?
Si 195 69%
No 86 31%
TOTALE* 281 100%

*Risponde chi utilizza la bicicletta

Le hanno rubato la
bicicletta negliultimi2 VALORE VALORE %

anni?
No 200 71%
Si, una volta 60 21%
Si, piu di una volta 21 7%
TOTALE* 281 100%

*Risponde chi utilizza la bicicletta

Andando in bicicletta, ha
avuto incidenti anche non
gravi, negli ultimi 2 anni,
nel Comune di Salerno?

VALORE VALORE %

No 254 90%
Si 27 10%
TOTALE* 281 100%

*Risponde chi utilizza la bicicletta

La paura del furto della bicicletta la
condiziona nell'uso?

31%
=Si  =No
69%

Le hanno rubato la bicicletta negli
ultimi 2 anni?

= No

= S, una volta

71%

=« Si, pitl di una
volta

Andando in bicicletta, ha avuto
incidenti anche non gravi, negli ultimi
2 anni, nel Comune di Salerno?

10%

90%
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| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE — MOTIVI CHE SCORAGGIANO E INVOGLIANO ALL’USO DELLA BICI

. Voto 1 Voto 5 Media
MOTIVI CHE SCORAGGIANO ALL'USO DELLA BICI (Voto da 1 a 5) (Minimo) Voto 2 Voto 3 Voto 4 (Massimo) | ponderata
Orografia del terreno (pendenze elevate) 122 70 106 43 100 2,8
Lontananza dal posto di lavoro/studio/altre destinazioni che raggiungo 146 73 71 39 99 2,7
Pericolosita del traffico 52 39 97 58 231 3,8
Mancanza di piste ciclabili 35 17 79 49 307 4,2
Smog 83 73 115 64 110 3,1
Fatica 152 95 95 36 46 2,4
Condizioni atmosferiche 92 101 113 60 69 2,8
Mancanza di posto dove tenere la bici 77 48 95 64 182 3,5
Abbigliamento formale inadatto all'uso della bici 184 97 71 33 37 2,2
Necessita di ulteriori spostamenti in giornata 174 81 82 25 56 2,3
Accompagnare pill persone 211 56
Aspetti che scoraggiano all'uso della bicicletta
Mancanza di piste ciclabili
Pericolosita del traffico
Mancanza di posto dove tenere la bici
Smog
Orografia del terreno
Condizioni atmosferiche
Lontananza dalla destinazione
Fatica
Necessita di ulteriori spostamenti
Accompagnare pill persone
Abbigliamento formale
0,0 0,5 20 25 3,0 35 40 45
MOTIVI CHE INVOGLIANO ALL'USO DELLA BICI V_ot:o 1 Voto 2 247 Voto 4 Vot(_) 5 Media
(Votoda1abs) (Minimo) (Massimo) | ponderata
Esistenza di piste ciclabili su percorsi protetti 77 23 57 44 281 3,9
Esistenza di piste ciclabili su percorsi diretti e veloci
anche a fianco strada 76 30 54 66 242 3,8
Disponibilita di buone biciclette alla stazione e alle L _ L
fermate dei bus 93 45
Incentivi all'acquisto di bici elettroniche 94 59 Aspetti che invogliano all'uso della bicicletta
Esistenza di parcheggi sicuri in azienda/scuola 76 28
Disponibilita in azienda/scuola di spogliatoi e docce 122 60 Esistenza di piste ciclabili su percorsi protetti 3,9
Esistenza di piste ciclabili su percorsi diretti e veloci... 3,8
Esistenza di parcheggi sicuri in azienda/scuola ‘ ‘ ‘ ‘ 3,7
Disponibilita di buone biciclette alla stazione e alle... ‘ ‘ ‘ ‘ 4
Incentivi all'acquisto di bici elettroniche ‘ ‘ ‘ 3,3
Disponibilita in azienda/scuola di spogliatoi e docce 1 ! 1 3,0
0,0 0,5 20 25 30 3,5 40 4,5
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| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE — PERCORSI PEDONALI

Quali tra questi itinerari dovrebbero essere maggiormente

o
dotati di percorsi pedonali? (max 2 risposte) VALORE VALORE %

Dal centro ai quartieri e viceversa 261 29%
Tra i diversi quartieri 186 21%
Nelle vicinanze delle scuole 181 20%
Itinerari di penetrazione all'interno del centro storico 179 20%
In avvicinamento alle stazioni ferroviarie 80 9%
TOTALE* 887 100%

*Sj e data la possibilita di fornire piu risposte

Quali tra questi itinerari dovrebbero essere maggiormente
dotati di percorsi pedonali? (max 2 risposte)

9% = Dal centro ai quartieri e viceversa
= Tra i diversi quartieri
= Nelle vicinanze delle scuole

= Itinerari di penetrazione all'interno del
centro storico

= In avvicinamento alle stazioni ferroviarie

i VASintagma



| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE — MOBILITA ELETTRICA

Quali di questi sistemi usa

per spostarsi? VALORE VALORE %

Non uso nessuno di questi 431 79%
Bicicletta a pedalata assistita 97 18%
Monopattino 14 2,6%
Segway 1 0,2%
TOTALE* 543 100%

Ritiene di poter
acquistare un'auto

- - . . VALORE VALORE %
elettrica nei prossimi 3

anni?
Non so 243 45%
Si 152 28%
No 148 27%
TOTALE 543 100%

«-b

Quali di questi sistemi usa per

spostarsi?
= Non uso nessuno
e di questi
8%
= Bicicletta a

pedalata assistita

» Monopattino

79, = Segway

Ritiene di poter acquistare un‘auto
elettrica nei prossimi 3 anni?

= Non so
45%
= Sj

= No
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| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE — MOBILITA ELETTRICA E BARRIERE ARCH.

Se non pensa di acquistare un'auto elettrica, VALORE VALORE %

erché?
Costo d'acquisto troppo glevato 48 32% Se non pensa di acquistare un'auto elettrica, perché?
Problemi di ricarica 9 6% .
Autonomia di viaggio (in media un'auto elettrica ha 5 30, = Costo d'acquisto troppo elevato
un'autonomia di viaggio tra i 200 e i 250 km) ° = Problemi di ricarica
Tutte e tre le risposte precedenti 54
Non sono interessato 32 22% " Autonomia di viaggio
TOTALE* 148 649%

4%

*Risponde chi dichiara che non acquistera un'auto elettrica 20

27%

Quali sono le tipologie di barriere
architettoniche/sensoriali che riscontra all'interno VALORE VALORE %
della zona in cui vive?

= Tutte e tre le risposte
precedenti
= Non sono interessato

= Non sono interessato

Scale 73 18,5%

Cordoli di marciapiede 73 18,5%

Dislivelli 73 18,5%

Pavimentazione disconnessa o sdrucciolevole 64 16,2%

Presenza di tombini 41 10,4%

Griglie o elementi di inciampo 41 10,4%

Assenza di segnaletica visiva e sonora di ausilio alla 14 3 6%

mobilita delle persone 970 Quali sono le tipologie di barriere architettoniche/sensoriali che
Scarsa illuminazione 11 2,8% riscontra all'interno della zona in cui vive?
Cartellonistica 2 0,5% « Scale

Ostacoli ad altezza <2.10 m da terra (archi di portici) 2 0,5%

TOTALE* 394 100% 4% 3% 0086 = Cordoli di marciapiede

*Rispondono i soggetti con disabilita (si é data la possibilita di fornire pit risposte)

\ 19%

Y
.

109

19%

= Dislivelli

= Pavimentazione disconnessa o
sdrucciolevole

= Presenza di tombini

= Griglie o elementi di inciampo

= Assenza di segnaletica visiva e sonora
di ausilio alla mobilita delle persone

= Scarsa illuminazione

= Cartellonistica

= Ostacoli ad altezza <2.10 m da terra
(archi di portici)

W4Sintagma



| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE —-BARRIERE ARCHITETTONICHE

DOMANDA LEGATA A "HA PROBLEMI NELL'UTILIZZO DEI MEZZI PUBBLICI?"

Se si, quali problemi riscontra? (se non appartiene

a nessuna categoria, barrare la casella che pii si VALORE VALORE %
avvicina):

Problemi del TPL non legati all'accessibilita ( per esempio

scarsa frequenza, percorsi non serviti, ecc) 69 47%
Problemi di accessibilita dei mezzi 15 10%
Problemi di accessibilita delle fermate 11 7%

TOTALE* 95 64%

Si e data la possibilita di fornire piu risposte

Se si, quali problemi riscontra? (se non appartiene
a nessuna categoria, barrare la casella che piu si
avvicina):

11% = Problemi del TPL non legati

_

all'accessibilita ( per
esempio scarsa frequenza,
percorsi non serviti, ecc)

= Problemi di accessibilita dei
mezzi

= Problemi di accessibilita
delle fermate

W4Sintagma



| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE — MOBILITA SCOLASTICA-DISABILI-PORTO

E favorevole a pedibus

e/o bicibus? VALORE VALORE %

Si 364 85%
No 65 15%
TOTALE* 429 100%

*Risponde solo l'utenza interessata

In quale di queste

(o)
condizioni si inserisce? dlabolios it lin e

Altro 40 58%
Difficolta deambulatorie 18 26%
Carenze visive 5 7%
Problemi sensoriali 4 6%
Carenze uditive 2 3%
TOTALE* 69 100%

*Rispondono i soggetti con disabilita

Ha problemi nell' utilizzo

e e s el e

No 94 58%
Si 68 42%
TOTALE* 162 100%

*Risponde l'utenza interessata

Sente I'esigenza di una

maggiore accessibilita VALORE VALORE %
alle aree portuali?

No 297 55%
Si 246 45%
TOTALE 543 100%

E favorevole a pedibus e/o bicibus?

15%

85%
In quale di queste condizioni si
inserisce?

6% 3%

7°\ « Altro

= Difficolta
26% \ 58% geambulatﬂrl
= Carenze

visive

Ha problemi nell'utilizzo dei mezzi
pubblici?

42%

\ ’ 58% *No =Si

Sente l'esigenza di una maggiore
accessibilita alle aree portuali?

45%
\ ' 55% "No =Si



| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE - ORARIO

Orario di inizio dello spostamento

. . VALORE VALORE %
(ora di partenza dall'origine)
Prima delle 6:00 B 9 1,7%
06:00-06:30 Flo11 2,1%
06:30-07:00 B 26 4,9%
07:00-07:15 36 6,7 %
07:15-07:30 3B 6,2%
07:30-07:45 40 7,9%
07:45-08:00 HEE | 12,1% 176
08:00-08:15 G | 11,4% 201
08:15-08:30 41 7,7% 209 HdP 730-830
08:30-08:45 | e 6,4% 201
08:45-09:00 36 6,7% 172
09:00-09:30 43 8,0%
09:30-12:30 43 8,0%
12:30-16:30 19 3,6%
16:30-19:30 B 25 4,7%
Dopo le 19:30 1 2,1%
TOTALE* 535 100%
*E' escluso chi ha orari variabili (8)
61
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| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE — COEFFICIENTE OCCUPAZIONE

Indichi il numero di occupantidel VALORE VALORE %

veicolo (compreso il conducente) Indichi il numero di occupanti
Uno 178 68% del veicolo (compreso il
Due 58 22%
Tre 20 8% conducente)
Quattro 6 2% 8% 2%

y_

TOTALE* 262 100% = Uno
COEFFICIENTE DI OCCUPAZIONE AUTO = 0.46
* Il totale e la somma di chi utilizza I'auto propria (251), I'auto 22% = Due
accompagnato (9) e il car pooling (2).
\ = Tre
68% = Quattro

Orario di rientro al luogo di origine @ VALORE VALORE %

Prima delle 12:00 1,1%

Trale 12:00 e le 15:00 18,6%

Trale 15:00ele 17:00 16,7%

17:00-19:00 31,

Dopo le 19:00 32, Orario di rientro al luogo di origine
TOTALE* 533 10(

Sono esclusi i non risponde (10) « Prima delle 12:00

=Trale 12:00 e le 15:00
“Trale 15:00 e le 17:00

= 17:00-19:00

AL LT
S P

= Dopo le 19:00



| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE - FOCUS AUTO

Il suo spostamento era di
tipo:

Diretto 212 76% 24%
Concatenato 68 24% ‘

TOTALE* 280 100%

*Risponde chi utilizza I'auto propria (251) e il = Concatenato
motociclo/ciclomotore (29) 76%

Tempo (minuti) del

VALORE VALORE % Il suo spostamento era di tipo:

= Diretto

VALORE VALORE %

viaggio in auto Tempo (minuti) del viaggio in auto

<=5 minuti [ 7 2,6% -

e ! <=5 minuti [N 2,6%
>5 <=10 minuti 17,9% °
>10 <=15 minuti 28,5% >5 <=10 minuti I 17,9%
>15 <=20 m!nut! 24,5% 510 <=15 minuti 28,5%
>20 <=30 minuti 43 15,7%
>30 <=45 minuti [ 19 6,9% >15 <=20 minuti I 24,5%
>45 <=60 minuti 09 3,3% >20 <=30 minuti I 15,7%
>60 minuti | 2 0,7%
TOTALE* 274 100% >30 <=45 minuti NG 6,9%
*Risponde chi utilizza I'auto (PROPRIA = 251; ACCOMPAGNATO _ inuti o
=9, POOLING = 2) e il motociclo/ciclomotore (29). >45 <=60 minuti 3,3%
Non sono stati considerati i non risponde (17) >60 minuti M 0,7%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Lunghezza (km) del

. . . VALORE VALORE %
viaggio in auto

<=2 km L] 18 6,7%
>2 <=5 km 31 1% Lunghezza (km) del viaggio in auto
>5 <=10 km 20,4% >2 :i t: 6’7%— 31,1%
>10 <=20 km 22,2% >5 <=10 km I 20,4%
>20 <=30 km 8,9% >10 <=20 km I 22,27%
>30 <=50 km I 15 5.6% 20 <=30 km IS S,0%
>30 <=50 km N 5,6%
>50 <=70 km [l 8 3,0% >50 <=70 km EEEEEE 3,0%
>70 <=100 km | 5 1,9% 570 <=100 km W 1,9%
>100 km | 1 0,4% >100 km 1 0,4%
TOTALE* 270 1000/0 0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%

*Risponde chi utilizza I'auto (PROPRIA = 251; ACCOMPAGNATO
=9, POOLING = 2) e il motociclo/ciclomotore (29). ‘ .
Non sono stati considerati i non risponde (21) V‘Sln’ragma



| RISULTATI DEI LABORATORI PARTECIPATI — TAVOLO 1 MOBILITA DOLCE, PEDONALITA, MOBILITA ELETTRICA E SHARING

Corridoi
pedonali
occupati da pali
della luce, _
'E aiuole e Poca sicurezza

EF|abI|I cartélloni 5&[ '/ per iragazzi che
; vog”b\o andare}
~ascuolain -

b |C|_cletta

~perco

el Scarsé
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automobilie[ | lcnﬂtta/treno
biciclette
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~ delle zone 30
dagli {

automoblhst‘




| RISULTATI DEI LABORATORI PARTECIPATI — TAVOLO 1 MOBILITA DOLCE

igliorare sin
da subito

Diffondere all'interno delle
scuole la mobilita p
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| RISULTATI DEI LABORATORI PARTECIPATI - TAVOLO 2 INFRASTRUTTURE STRADALI, CIRCOLAZIONE E SISTEMA DELLA SOSTA

Scarsa offerta
della sosta

rispetto alla
manda

_indivieto sulla - A tan enz"all ochi
S.S. (Mercatello- yel't 2 s
| ; e stretti.
Terrione=via - = g

Assenzg di=
a un’analisi gei
> ||| flussi tul’iﬂ;.id

M
|
“.* " i

rlsctrata negli \

Forte presenza di
auto in doppia fila




| RISULTATI DEI LABORATORI PARTECIPATI - TAVOLO 2 INFRASTRUTTURE STRADALI, CIRCOLAZIONE E SISTEMA DELLA SOSTA

Favorire
'ntermodalitfa e
lizzo integrato tra

partlcolare alle
esigenze dei

"
[
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| RISULTATI DEI LABORATORI PARTECIPATI - TAVOLO 3 INFRASTRUTTURA FERROVIARIA E METROPOLITANA, TPL SU FERRO E

SU GOMMA, SISTEMI ETTOMETRICI

a crescente
assistenza di scarso offerta di
informazion incentivo al sosta
sullo stato di TPL disincentjua
pccupazione |

citta’ attirano
. traffico.

Metropolitana
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| RISULTATI DEI LABORATORI PARTECIPATI - TAVOLO 3 INFRASTRUTTURA FERROVIARIA E METROPOLITANA, TPL SU FERRO E
SU GOMMA, SISTEMI ETTOMETRICI
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| RISULTATI DEI LABORATORI PARTECIPATI - TAVOLO 3 INFRASTRUTTURA FERROVIARIA E METROPOLITANA, TPL SU FERRO E
SU GOMMA, SISTEMI ETTOMETRICI
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PUNTI DI FORZA E DEBOLEZZA, OPPORTUNITA’ E MINACCE

CONSIDERAZION] GENERALI SU DOMANDA
MOBILITA E LIVELL] D] ACCESSIBILITA®

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA) PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)

¢ In ambito urbano, la modalita di e Permane lelevata propensione
spostamento pedonale rappresenta alluso dellauto anche per
una quota significativa della mobilita spostamenti al di sotto dei 5 km
sistematica con sviluppo nelle aree
orograficamente favorevoli ad
altre modalta di trasporto
(lungomare e viabilita® di
connessione).

* Ricambio dei veicoli circolanti in
linea con gli sviluppi a livello
nazionale (veicoli delle pid recenti

lassi “Euro”, a b ssion
adolttriol) e SOy Utizzo  del  TPL  urbano  ed

extraurbano si attestano su valori
comparabili tra il 2018 e il 2019
(nlevazioni condotte dalla societa di
trasporto in un giomo fenale tipo),
I'emergenza sanitaria, come nel resto
del territorio nazionale ha penalzzato
I'utilizzo dei servizi

e La rete assegnata, anche nelle fasce
orarie di morbida & in “sofferenza” (alto il
grado di saturazione)

W4Sintagma



PUNTI DI FORZA E DEBOLEZZA, OPPORTUNITA’ E MINACCE

RETE VIARIA E “Z0NE PROTETTE"” DALLA
CIRCOLAZIONE VEICOLARE

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA) PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)

Il territoric & dotate di un sistemae
infrastrutturale stradale sufficientemente
gerarchizzato, costituito da una rete di
scommento interna (tangenziale) e di un
importante arco di scomrimento esterno
(sisterna autostradale).

Area portuale con numerose attivita legate
al trasporto merci e passeggeri cone
presenza di servizi annessi

Indirizzamento dei flussi di traffico per
ottimizzazione degli accessi in cittda da
Nord con tecnologie ITS, nello specifico
pannelli a messaggio variabile coordinatie
con sistemi di rilievo di traffico

Il completamento del Progetio “Salermoe
Porta Owest” si propone di risolvere le
criticita legate gli ingressi/uscite dal Porto
di Salerno con itinerari che evitino
interferenze con la rete stradale urbana

Megli anni l'eliminazione di numerose
intersezioni semaforizzate e la loro
sosfituzione con rotatorie ha favorito una
maggiore sicurezza per i veicoli privati.

Una parte dellarea urbana & -
regolamentata  attraverso  Aree
Pedonali e Zone a Traffico Limitato.
Cluesta condizione favarisce
linnalzamento della qualita urbana

e la sicurezza della mobilita attiva.

Criticita nelle interconnessioni tra la rete
viaria di gerarchia superiore e la rete
viaria urbana, principalmente a nord & a
est. A nord, in particolar modo a Fratte,
gli utenti in Iingresso/uscita dalla
tangenziale e dal sistema autostradale, si
riversano su Via Irmo.

La fluidita’ di molti archi della rete di
Salemmo & pesantemente condizicnata
dalla presenza di auto in sosta lungo la
carreggiata, in alcuni casi anche in
doppia fila

Scarso utilizzo della trangenziale come
viabilita di distribuzione

Nonostante vi siano percorsi  ben
delineati per i mezzi pesanti in ingresso e
transito a Salerno in direzione del Porto,
alcune viabilita sono inevitabilmente
percorse da mezzi pesanti, quali Via A.
Gatto e Via Benedetto Croce. Cuesto,
oltre a causare problemi di degrado delle
viabilita percorse, provoca critica per gli
utenti della mobilita privata, specialmente
per quelli in ingresso a Salerno dai
comuni della costiera

| sistemi di accesso (varchi in
ingresso/uscita) alle ZTL e CVE cittadini
necessitano di un Up-grade tecnologico

W4Sintagma



PUNTI DI FORZA E DEBOLEZZA, OPPORTUNITA’ E MINACCE

TRASPORTO PUBBLICO SU GOMMA

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA) PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)

o SEF:-_"Ei TPL  con  copertura ¢ Presenza di percorsi delle linee urbane
dellintera area comunale (citta in sovrapposizione lungo la direttrice
compatta, zona industriale e collina) costiera e in direzione di Fratte.

¢ :;{Et';l:':g;??a’ con il terminal I:]u: e Mancanza di una chiara
I'attestamento’passaggio di oltre 10 g-z?fEll’[:hlEEElﬂf_‘iE dell_a rete urt?ana _
linee dei servizi urbani e suburbani, » Ridotta estensione di percorsi protetti
rappresenta un importante punto di per agevolare la marcia dei mezzi
interscambio; a circa 400 metn la pubblici in ambito urbano.

Stazione di Salerno. | ¢ Mancanza di tariffe integrate con altre

* Nellarea compresa tra Via modalita di trasporto

Vinciprova (terminal), Lungomare
Trieste e Via Dalmazia sono
numerose le femmate del TPL
urbano con possibilita di
interscambio tra linee.

e Mancanza di sistemi di info-utenza (in
passato presenti in citta) coordinate con
dispositivi a bordo per il conteggio dei
passeqggeri e per Il tracciamento dei
percorsi in tempo reale

e [nsufficiente intermodalita’ con altn modi
di trasporto

!,\;J A WASintagma



PUNTI DI FORZA E DEBOLEZZA, OPPORTUNITA’ E MINACCE

TRASPORTO PUBBLICO IN SEDE FleSA

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA) PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)
L]

Stazione ferroviaria molto centrale
Modo ferroviario strategico per l'alta
velocita’” con presenza dei 2
operaton: Trenitalia ed ltalo

» Presso l|la stazione di Salemo
convergono 4 linee ferroviarie che
forniscono servizi di connessione a
Ivello locale e nazionale.

» Presenza della linea metropolitana in
afflancamento alla linea ferroviaria
tirrenica con sviluppo tra Salemo FS
e Stadio Arechi. Le fermate sono
poste a circa 1-2 km l'una dallaltra.

* |l Prolungamento (in progetio) della
inea metropolitana in  direzione
dell'aeroporto consentira due ulterior

punti di scambio ftra il servizio
metropolitano e ferroviario:
Pontecagnano Faiano e
Pontecagnano Aeroporto.  Inoltre,
lungo la nuova infrastruttura e
prevista una fermata in
corrispondenza  dellospedale  di
previsione

L'accesso al sistema ferroviano e
metropolitano sconta, specialmente per
gli utenti provenienti dalle frazioni
collinari, criticita legate al raggiungimento
delle stazionifermate dovute ai livelli di
congestione registrati nelle assegnazioni
dei flussi di traffico alla rete viaria.

L'interscambio tra metropolitana e servizi
ferroviari & oggi possibile solo presso la
stazione di Salemo.

Insufficiente intermodalita’ con la gomma
urbana e la mobilita’ dolce

Presso la nuova fermata Ospedale, non
sara possibile scambiare con | servizi
ferroviari, gli utenti potranno effettuare lo
scambio a Pontecagnano o a Salemo.

Scarsa integrazione tariffana

__ISintagma



PUNTI DI FORZA E DEBOLEZZA, OPPORTUNITA’ E MINACCE

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA) PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)

MOBILITA DOLCE; CORRIDG] CICLABIL] E ZONE 30

La cittd dispone di condizioni
climatiche e orografiche, nellarea
costiera, che favoriscono l'utilizzo di
mobilita alternatva all'auto.

E attivo un servizio di bike sharing
con bici a pedalata assistita

La citta compatta lungo la fascia
costiera dispone di una orografia che
puo’ facilitare lo sviluppo della
mobilita dolce. Sono qui localizz ati gli
unici tratti di piste ciclabili in sede
riservata esistenti a Salerno.

Oltre il 70%: dell'utenza che si muove
con mezzo privato, compie uno
spostamento nel raggio di 5 km. Una
quota di questi spostamenti si stima
possa essere dirottata sulla mobilita
dolce, a fronte della dotazione di
un'organica infrastrutturazione
(poste ciclabili, Zone 30,
attraversamenti ciclopedonali).

Scarsa propensione alla mobilita’ dolce
Frammentazione della rete

Orografia  difficile in
significativa della citta’

una parte

Scarse infrastrutture dedicate agli utenti
della mobilta dolce (piedi, bici,
micromobilita elettrica).

Orografia favorevole alla mobilita dolce in
una porzione dell’'area comunale.

Mecessita’ di campagne di
sensibilizzazione diffuse anche presso le
scuole

Mancanza di un disegno organico zone
30

Insufficiente intermodalita® con gomma
urbana e sistemi a guida vincolata
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PUNTI DI FORZA E DEBOLEZZA, OPPORTUNITA’ E MINACCE

SOSTA E PARCHEGEI

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA) PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)

s Organizzazione dell'offerta di sostas Diffusa presenza di sosta lungo sirada
attraverso una zonizzazione delle aree a che condiziona la fluidita® della
pagamento (9 zone). circolazione

# Presenza di sistemi di info-utenza, pressos  Sistema di tanffazione a bordo strada e
gli ingressi delle aree di sosta presso parcheggi in struttura e di
automatizzate, con indicazione del numero  superficie (con o senza sbarmra)
di stalli residui complesso e poco omogeneo

o Ampia offerta di sosta a pagamentoe Assenza di un sistema di instradamento
nellarea di generalizzata aftrazione (in  a parcheggi in  struttura tramite
corso di implementazione con il Parking segnaletica dinamica.

Cavour, Parcheggio Nuova Piazza L|berta- Assenza di un sistema “marcato” delle

e Trincerone Ovest) tariffe piramidale per favorire l'utilizzo
¢ Ampia offerta di sosta di scambio nell'area  della mobilita alternativa all'auto privata

dello Stadio/Ospedale e Forte richiamo nell'uso del veicolo privato

per muoversi in citta, conseguenza
dell’'ampia offerta di sosta (in struttura e
di superficie). Possibilita di sottoscrivere
abbonamenti vantaggiosi anche per non
residenti

¢ Nel rilievo delloffeta e domanda di
sosta, e da sopralluoghi condotti a
Salemno, nell'area Stadio, nei giomi feriali
il parcheggio & scarsamente utilzzato.
L'utente preferisce sostare in divieto
(probabilmente complice il mancato
sanzionamento) piuttosto che
parcheggiare il proprio veicolo per
2€/giorno o sottoscrivendo abbonamenti
vantaggiosi (abbonamento studenti e
abbonati metro a 15 eurc/mese).
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PUNTI DI FORZA E DEBOLEZZA, OPPORTUNITA’ E MINACCE

AGGESSIBILITA’ E POLI DI ATTRAZIONE DI INTERESSE
COMUNALE E SOVRACOMUNALE (ATTUALI E DI
PREVISIQNE)

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA) PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)

» Presenza di un vivace el Porto di Salernoe  Criticita dei percorsi di ingresso/uscita dei
con numerose attivita legate sia al mezzi pesanti dal Porto (vedi tema Retfe
trasporto merci che passeggen con  wiaria e regolamentazione)
presenza di servizi annessi. Per I'accesso

. . .
al porto si prevede il completamento del decentrate (Fisciano e Baronissi) con

progetto “Salerno Porta Ovest”. necessita di  potenziamento delle
* Presenza di numerose Universita degli interconnessioni.

Studi. I potenziamento della linea

ferroviaria per Mercato 5. Severino —

Avellino e gli interventi di interconnessione

tra rete ferroviaria e poli universitar i ) o o
(Fisciano e Baronissi) miglioreranno le® Assenza di scambio tra servizi ferrovian

connessioni con I'Universita. e linea metropolitana presso ['Ospedale
di previsione (vedi tema Trasporto
pubblico in sede fissa)

Le principali sedi universitarie sono

 Aeroporto esterno al Comune
(Pontecagnano Faiano) con necessita di
potenziamento delle interconnessioni

» Previsione del MNuovo Ospedale tra lo
svincolo della tangenziale in Via 5.
Leonardo e il torrente Fuorni (poco distante
I'attuale ospedale universitario)

» Presenza dellAeroporto di Salemo - Costa
dAmalfi. Il Prolungamento della linea
metropolitana in direzione dellAeroporto
produrra  un  miglioramento  nelle
connessioni con il secondo aeroporto della

— Hegione e con 'Ospedale di previsione.
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PUNTI DI FORZA E DEBOLEZZA, OPPORTUNITA’ E MINACCE

CORRIDQI PEDONALI E
MICROMOBILITA® ELETTRIGA

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA) PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)

Monopattini Micromobilita elettrica

Valida alternativa modale per rendere®
Salerno piu’ sostenibile
[ ]

Corridei pedonali

Una quota consistente degli spostamenti
nella citta avviene a piedi (circa 18%:)

Sono presenti in citta sistemi per |l
superamento dei dislivelli a piedi (sistemi
ettometrici, ascensori)

Sono in previsione interventi riguardanti la
realzzazione di  una “metropolitana
pedonale”

Sono in previsione itinerari strutturati per le
connessioni casa-scuola con iniziative
‘pedibus”

MonopattiniMicromobilita elettrica

Velocita' sostenute: abbassamento della
velocita' da 25 a 20 km/h

Scarsa regolamentazione: promucvere
corsi sulla sicurezz a stradale; aumentare
lutilizze di una piattaforma unica di
monitoraggio

Poca sicurezza: rendere obbligatorio il
casco per futti, e la pettorina
catarinfrangente di notte

Difficili controlli e identificazioni: rendere
i mezzi riconoscibili con targa o patentino

Corridoi pedonali
Criticita nellaccessibilita e percombilita
degli attraversamenti pedonali
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ALBERO DELLE AZIONI DEL PUMS DI SALERNO UN PIANO IN 25 MOSSE

8
13 ILNUOVO 1 2
NP DD S hir S TEaANG 15 LINEE DI PROGETTO INTRECCIO
VERSO IL RIEQUILIBRIO E LA TRANSIZIONE e B D::?;g:;fﬁ;;lmﬁ, e il
MODALE: IL BICIPLAN E VERSO L'ELETTRICO g ATTENZIONEALLA e Uiehiaridae
LE ZONE 30 e URV 16
\ :
ORIENTARE LE AZIONI DI ” SISTEMI ITS (INTELLIGENT
] : GOVERNO DELLA MOBILITA TRANSPORT SYSTEM) PER
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22
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DI SCAMBIO: LE CERNIERE UN COMPLESSO
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Intermodalita universale e tariffazione integrata: il paradigma Salerno
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IL LAYER DEL FERRO - LINEE FERROVIARIE ESISTENTI

Fisciano
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Doppio binario
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IL LAYER DEL FERRO - LA LINEA METROPOLITANA SALERNO-ARECHI-PONTECAGNANO
AEROPORTO

LINEA METROPOLITANA ESISTENTE E
PROLUNGAMENTO

* M7 Arbostella
Frell B

. b _,_.. ‘
‘M8 Arechi
St

e
i %

= _ﬂ,.-.'—""“

Legenda

LINEA METROPOLITANA >

Fermate [N —
® Aftuale | | SRS depono

@ Progetto PROLUNGAMENTO: 9 KM IN AFFIANCAMENTO

Linea ALLA LINEA RFI SALERNO-BATTIPAGLIA

s Attyale

=== Progetto ORIZZONTE TEMPORALE: MEDIO-LUNOG

F*""Y Confine comunale PERIODO (2030-2031)

[
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IL SISTEMA DEL FERRO DI AREA VASTA E COMUNALE

= Ll A EDENGE T I  § LaTPIMETD s Completamento metropolitana di Salerno: tratta
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Linea AV/AC Salerno-Reggio Calabria
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SCAMBIO TRA METROPOLITANA E SISTEMA FERROVIARIO

P
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O Scambio attuale Tirrenica — Linea metropolitana

O Scambio di progetto Tirrenica — Linea metropolitana, da progetto del prolungamento della metropolitana Arechi-
Pontecagnano Aeroporto

PROPOSTA PUMS: nuovo scambio tra Tirrenica e Linea metropolitana (proposta di nuova fermata RFl sulla linea
Tirrenica Salerno-Battipaglia)

In prospettiva, con la realizzazione della nuova linea AV/AC occorre agevolare lo scambio tra i
servizi regionali sulla linea Tirrenica Salerno-Battipaglia e il servizio metropolitano
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IL NUOVO SISTEMA SU FERRO E IN SEDE PROTETTA, NUOVE FERMATE, IL SISTEMA

METROPOLITANO DI AREA VASTA, SISTEMI ETTOMETRICI
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SCAMBIO TRA METROPOLITANA E SISTEMA FERROVIARIO

SALERNO

SALERNO

|
3 MERCATO SAN SEVERINO
\ (AVELLINO) 2
N\
\
\
\ .

RFI
Metropolitana Salerno-Arechi

—_—
RFI BATTIPAGLIA
Linea Tirrenica meridionale
Salerno-Battipaglia

LA METRO PARTE E ARRIVA AL
BINARIO 7 SUD DI SALERNO




SCAMBIO TRA METROPOLITANA E SISTEMA FERROVIARIO
PONTECAGNANO ADEGUAMENTO (LOTTO 1.0 OPERA ANTICIPATA)

DA PROGETTO PROLUNGAMENTO METROPOLITANA
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SCAMBIO TRA METROPOLITANA E SISTEMA FERROVIARIO
PONTECAGNANO AEROPORTO COSTA D’AMALFI

DA PROGETTO PROLUNGAMENTO METROPOLITANA

PONTECAGNANO
AEROPORTO
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T
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PROPOSTA PUMS: SCAMBIO TRA METROPOLITANA E SISTEMA FERROVIARIO A M9

OSPEDALE
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B [ —
SALERNO Linea Tirrenica ATTIPAGLIA — — - == ——— — ——
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PROPOSTA PUMS:
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SU LINEA TIRRENICA
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LE UNIVERSITA SI SALDANO ALLA CITTA
COLLEGAMENTO CON IL CAMPUS DI FISCIANO
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LE UNIVERSITA SI SALDANO ALLA CITTA
COLLEGAMENTO CON IL CAMPUS DI BARONISSI
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HUB INTERMODALI DI SCAMBIO TRA LA ZONA ORIENTALE E IL CENTRO URBANO

DAI PARCHEGGI DI SCAMBIO ALLE CERNIERE DI MOBILITA
Bike Car Colonnine ricarica elettrica e
Servizi M.a.a.S. e Smart Sharing Sharing Wi fi libero stalli dedicati
Vi | oo MEER A
00

A

CERNIERA
DI
MOBILITA

e p r
Sosta di scambio Mobility Bar - Tabacchi - Videosorveglianza Lockers Acqua
Management Giornali per | Punto di ritiro pubblica
\__presenziamento )
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Salerno citta intermodale: cerniere di primo e secondo livello

Centro storico

Capolinea del
Minimetro (sistema
a guida automatica
di connessione con
la stazione centrale
e il centro citta. Al

capolinea piccolo
centro commerciale,
bar e servizi per gli
utenti

Linea Minimetro

_ gt bl . - e — . Ampio parcheggio
~“W?;_,___ - - IREEER Y keni o o L R ok di scambio (oltre

. LAl 3000 p.a.)
Fermata autolinee ==

nazionali

Servizi bus urbani, | FsvaE : | AT _— collegamento alla
rete percorsi Lz i orir. ’( L L1 g = rete principale
ciclopedonaliper =@ wi& L | v L ' ’ iy Dl (raccordo Perugia-

sport e tempo ST e S o _— Al Bettolle)
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SVINCOLI ESISTENTI SISTEMA AUTOSTRADALE

Casliglione
Pellezzano | - Y
ey DyErmoves

San Cipriano

Picenting

\ e Fisciano

San Pietro

Vietr sul MaTe

@ Sv. Vietri sul mare: A3 Napoli-Salerno

@ Sv. Salerno: A3 Napoli-Salerno

@ Sv. Fratte tangenziale: svincolo A2dir (diramazione
Napoli)-tangenziale di Salerno

Sv. A2dir (diramazione Napoli)- A2 Salerno-RC

@ Sv. San Mango Piemonte: svincolo A2 Salerno-RC

@ Sv. Pontecagnano: svincolo A2 Salerno-RC



SVINCOLI ESISTENTI SISTEMA TANGENZIALE

A
MlErnO &

Salerng

1 — Fratte-tangenziale

2 — Salerno centro (solo in uscita verso rione Petrosino
e Salerno centro)

3 —Torrione-Sala Abbagnano

4 — Pastena

5 — Mariconda (sv.tangenziale-SS18)

6 — Ospedale (manca la rampa di ingresso in
carreggiata nord)

7 —Zona Industriale

8 - sv.tangenziale-SS18-A2 (sv.Pontecagnano)

-— ™
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LE CERNIERE DI MOBILITA

Cerniere di mobilita

Ligea

Trincerone

Ligea ex mercato ittico

Arechi

Wenner

Fermata RFI di progetto (Proposta
PUMS)

o Ospedale (L1)
e Fratte cerniera (L2)
o Fusandola (L4)
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CERNIERE OVEST
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Cerniere ovest:

1 — Ligea: attrezzaggio parcheggio esistente
2 — Trincerone est: attrezzaggio parcheggio esistente ™.
3 — Ligea ex mercato ittico: attrezzaggio esistente

WASintagma



CERNIERA 1 - LIGEA

1443
spostamenti/giorno
(giorno feriale

medio, 2019)
AR Y

cessibile in auto

Cerniera ac

da:

e costiera amalfitana e
dall’Autostrada A3
Napoli-Salerno, uscita
Vietri, percorrendo la
SS18 e via Alfonso Gatto;

ATTUALE:
180 P.A
tariffa: 2 €/5H o frazione

-

A2dir (diramazione
Napoli), uscita Salerno,
percorrendo via  Fra
Generoso e via Alfonso
Gatto

Cerniera intercettata
Criticita: area che potrebbe essere funzionale dalla viabilita di progetto

agli sviluppi futuri del porto «Porta Ovest»




CERNIERA 1 - LIGEA: CERNIERA TURISTICA VERSO LA COSTIERA AMALFITANA

~=¥ia Cristofaro Colombo




CERNIERA 2 - TRINCERONE EST




CERNIERA 3 - LIGEA EX MERCATO ITTICO

Progetto Porta Ovest T 3

- Cerniera accessibile in auto
a—;.r_.;—.?ﬁl'f_cﬁs'iﬁﬁdff_‘___‘:ij /_ @mﬁ““ﬁ da:

s % = wesssmn ¢ costiera  amalfitana e
g MERCATO T dall’Autostrada A3
Napoli-Salerno,  uscita
Vietri, percorrendo Ia

\ LJ | SS18 e via Alfonso Gatto;

1

o

R

e A2dir (diramazione
- Napoli), uscita Salerno,
L’;”’”f”“ percorrendo  via Fra
errminal f:r,_& .

Generoso e via Alfonso
Gatto

* Cerniera non intercettata
Criticita: area che potrebbe essere funzionale dalla viabilita di progetto

agli sviluppi futuri del porto Porta Ovest



CERNIERA 3 - LIGEA EX MERCATO ITTICO
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m Crace,: S

PARCHEGGIO LIGEA EX 7
MERCATO ITTICO: g
100 P.A.

tariffa:

00:00-24:00

1 €/3H fascia 07:00-18:59
1 =€/ H fascia 19'00-06:59
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CERNIERE EST

"3 7%

3

=} -
; Y, > _M10 Pontec
% =
PO D & e
Long ASS .
Solerna
#°
(] .
pi” 5 i
E? = wig | " ",
%unleghlnl-n" AL *in el
I'_.:' »

Cerniere est:

3 — Arechi: attrezzaggio parcheggio esistente
/¢ 4—=Wenner: progetto
/5 =M9 Ospedale: progetto



CERNIERA 4 - ARECHI

e 00:00-24:00: 2 € intera
sosta
Eventi sportivi: 1 € intera §

e W -' A : I

nSih’ragma
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CERNIERA 5 - WENNER

Linea 5 TPL
987
spostamenti/giorno
(giorno feriale
medlo 2019)

PUCfrlaﬂ“Q;ttét”d ,2
Zomzzazféng*" 'é
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" Proposta PUMS: - —,
Sottopasso di progetto




CERNIERA NORD

I -_-——-.---'

Tesori b Camp:
Minin

LT, &

-
T -
" = T

Sata Abbagnara

%,

~ Cerniera nord:
- 7 - Fratte (cimitero): progetto
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AREA PARCHEGGIO A SERVIZIO DELLA NUOVA CERNIERA DI MOBILITA, DELLA FERMATA DEL SERVIZIO
METROPOLITANO E DEL CIMITERO DI SALERNO

ERMATA DI PROGETTO

CIMITERD
Fart]

T

P P
S 3 (S
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LEGENDA

Stazione Marittima - Castello Arechi

=) Meccanizzato
@B® Pedonale

Punti di interesse/Fermate
Giardino della Minerva

Piazza delle Liberta
] Stazione Castello di Arechi

Stazione Marittima

- Stazione via Fra' Generoso

- Villa Comunale

IPOTESI DI SISTEMI ETTOMETRICI:
ITINERARIO 1: Stazione Marittima-Castello Arechi - Ipotesi 1

-

Fraiiy = - VR AR |

s e U T Ay A BN TR NSRS W

Gy Ascensorevertlcale JeS|
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IPOTESI DI SISTEMI ETTOMETRICI:

ITINERARIO 1: Stazione Marittima-Castello Arechi - Ipotesi 1

. percorso pedonale

...9 Estensione itinerario

9 c... 1,3 km circa
T LA | Percorso
meccanizzato
. . ) s Stazione di via Fra’ .
Stazione Piazza delle Villa Giardino della Generoso Stazione Castello
marittima Liberta Comunale Minerva Arechi

Castalitello
Aredtriechi
Int. Via Angolo Via De  Via De Renzi
Fusandola- Renzi (nei pressi
Vicolo del cohvento
Espasito San Lerenzo
al Mpnte)

EITTTIREY . SR sresaneaens . JECIIYPIIEY . YECSRPTRURY . SESUIPITRURY . FRUFSIPISRY . SERIPITER . SRS erennnns o
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IPOTESI DI SISTEMI ETTOMETRICI:

ITINERARIO 1: Stazione Marittima-Castello Arechi - Ipotesi 2

Slsteml ettometncn alcune esperlenze |taI|ane

G TN, " PN TN WO T N, T i T LAY PO, WL WL Ll i |

LEGENDA

Stazione Marittima - Castello Arechi

“ Meccanizzato

@8® Fedonale

Punti di interesse/Fermate

Giardino della Minerva
Fiazza delle Liberta

Stazione Castello di Arechi
Stazione Marittima & ; ; " ey e e [ R R . e T e y
Stazione via Fra' Generoso ‘ VdellaMinery : Ascensore

Villa Comunale

Tty h."' 2

S u,

u '%\’1'-' W4Sintagma



IPOTESI DI SISTEMI ETTOMETRICI:

ITINERARIO 1: Stazione Marittima-Castello Arechi - Ipotesi 2

9 I percorso pedonale
Estensione itinerario

"
9 ‘a, 1,3 km circa
.
amun? | Percorso

meccanizzato

Stazione di via Fra’

Stazione Piazza delle Villa Giardino della Stazione Castello
e R N R Generoso .
marittima Liberta Comunale Minerva Arechi
* Castello
Arechi
Int..Via Angolo Via De  Via De Renzi
Fusandola- Renzi (nei pressi
Vicolo del convento
Espasito San Lerenzo
al Monte)

: 256 m

83 m

e W4Sintagma



IPOTESI DI SISTEMI ETTOMETRICI:

ITINERARIO 1: Stazione Marittima-Castello Arechi - Ipotesi 3
Connessione alla nuova fermata ferroviaria in corrispondenza del torrente Fusandola (linea RFl Salerno — Nocera Inferiore)

| LEGENDA

Stazione Marittima - Castello Arechi

@®®® Collegamento stazione Fusandola |
“ Meccanizzato
@8® Pedonale
Punti di interesse/Fermate
i Giardino della Minerva
Piazza delle Liberta
Stazione Castello di Arechi
Stazione Marittima
1 Stazione via Fra' Generoso

| Villa Comunale

Stazione Fusandola

Scale mobili: Belluno H Scale mobili: Assisi 1

Jipte, B0l
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IPOTESI DI SISTEMI ETTOMETRICI:

ITINERARIO 1: Stazione Marittima-Castello Arechi - Ipotesi 3
Connessione alla nuova fermata ferroviaria in corrispondenza del torrente Fusandola (linea RFl Salerno — Nocera Inferiore)

Stazione
marittima

g Estensione itinerario

"
%, 1,3-1,5 km circa
.
mEEn ‘.
Piazza delle Villa

83 m

Liberta Comun

. percorso pedonale

ale

Int..Via
Fusandola-
Vicolo
Espasito

Percorso

meccanizzato
Collegamento nuova stazione
Fusandola

Giardino della
Minerva

Via De Renzi
(nei pressi
del convento
San Lerenzo
al Monte)

Angolo Via De
Renzi

Stazione
Fusandola

Stazione di via Fra’

Stazione Castello

Generoso

Arechi

243 m

Castello
Arechi

>
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IPOTESI DI SISTEMI ETTOMETRICI:
ITINERARIO 2: Lungomare Trieste -Rione Carmine

N I PN R L ATRL L TH T LE [P0 o 7 W

Slsteml ettometrncn alcune esperlenze |taI|ane

LEGENDA

Lungomare Trieste-Rione Carmine |

¢=) Meccanizzato

@®® Pedonale
@B® Sottopasso

Punti di interesse/Fermate

Duomo

Lungomare Trieste

Rione Carmine

Stazione Duomo

4— - ,.u . e = =% \ (4 -7

S .50 Ascensore inclinato: Torino Ascensorelncllnato Treia

*uwwy .--‘;e .!E!FH lIIMH W

¥
E

-g.
i
]

I
Ascensore vertlcale Genova
..% "'H"i “:_sh!‘ s
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IPOTESI DI SISTEMI ETTOMETRICI:

ITINERARIO 2: Lungomare Trieste -Rione Carmine

. percorso pedonale

‘.9 Estensione itinerario

c ; |
‘a, 1,2 km circa Perco.rso
: meccanizzato
mmns NN BN N Sottopasso Pedonale
LT EEI TR Duomo Stazione Duomo Y Istituto
g. RFI Salerno — Nocera Inferiore Genovesi—Da

Uscita sattopasso
stazione Duomo

Via Eastia

52m

52m

Plesso Scolastico
presso via Urbano

:72m

Rione
Carmine

WASintagma




IPOTESI DI SISTEMI ETTOMETRICI:
ITINERARIO 3: Fermata Cimitero

LEGENDA

Stazione Cimitero (di progetto)-Park Cimitero |

&= Meccanizzato

@8® Pedonale

Punti di interesse/Fermate
Arrivo sistema ettometrico
Fermata Cimitero {di progetto)
Park privato {da valutare)

) s»uu‘.m.\.b% —

- {\;:\,Jme.sm., W4Sintagma



IPOTESI DI SISTEMI ETTOMETRICI:
ITINERARIO 3: Fermata Cimitero

,j Estensione itinerario

» .
*y, O6kmecirca Percorso
b meccanizzato
n

aun?

Fermata Cimitero

(di progetto) Cimitero

G I I . ’ Area del cimitero e degli impianti sportivi

0

O

—

& a e, Pa
< PUMS so.ono .
(2 G- VASintagma




CONNESSIONI PEDONALI E MECCANIZZATE TRA LE FERMATE DEL SERVIZIO

Ep—p—— -

METROPOLITANO E CIPALI POLARITA URBANE

1 [ - ~ Percorsi pedonali e meccanizzati

- Stazione Marittima — Castello
Arechi (3 alternative)

m Lungomare Trieste-Rione
y Carmine

» 4 m Cerniera Fratte (cimitero)-
Benane fermata di progetto cimitero

Inferiore
N gv mmmm Percorso meccanizzato
. ¥ £
b N “.!Jf’::;'ﬁ, el /7 ' = Percorso pedonale
o B
Cerniere

Fratte (cimitero)

Fermate sistema metropolitano

‘ Esistente

Proposta PUMS: su L4
intercomunale

Proposta PUMS: su L2 Linea
/ Universita

?ﬁg’#’ @ rroposta PUMS: su L3 Tram del

/ f##@ﬁ‘ mare/BRT

% &
\ 4.%@ .\l"’ﬁ
g‘ge &f;‘é‘ N\
N VASintagma
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POTES|I PROGETTUALE CONDIVISA)
N _AdSP, COMUNE E REGIONE




GESTORE: BUS ITALIA
22 LINEE E 584 FERMATE

.
]
T
1
"
;
"
H
i,
Y

=t

LA RETE DI TPL URBANO ATTUALE

nodi di

interscambio:
9 fermate in cui e
possibile scambiare
con piu di 10 linee

Codice Fermata

Fermata

Numero linee che interessano

Legenda

== linea 11
== linea 12
== Linea 13
== | jnea 14
== | jnea 15
== Linea 16
| = | jnea 18
= === | jnea 19

Linee Urbane Salerno

== Linea 2

== | jnea 20
== | inea 21
== Linea 25
== |inea 26
== | inea 28
== Linea 3

== |inea 39
=== | ijnea 40

== |jnea 41
==ljnea 5
=== | inea 6
== Llinea A
=== | ijnea B

Fermate con magai
possibilita' di

@® Fermate

bio

la fermata
SAO01FS Corso Garibaldi all'intersezione con Via 20
L. Barella
SAO030FE Piazza Concordia 18
SA610TO ] T 16
SA001VI Terminal Bus Vinciprova 16
SAOOSFE Corso Garibaldi all 1nte.rse210ne con Via 15
A. De Felice
SA028PO Lungomare Trleste all mt'ersezmne con 13
Via A. de Marsico
SA331CA le due fermate presso Piazza XXIV 12
SA354CA Maggio 11
SA329CA Via Dalmazia all 1nters§210ne con Via A. 10
Zottoli




DATI DI FREQUENTAZIONE LINEE URBANE E SUBURBANE

. : " KmP . |Spostamenti x
Linea | n° corse | Km_medlo .Km eserC|t.| L Spos.tamentl KmPp
giorno medio linea giorno medio /giorno
passeggero) (pass*km)

Linea2 |& 33 14 450 4,64 N

Linea5 |& 32 13 411 4,12 L

Linea6 |&# 54 9 490 3,07 B 144

Lineall |& 37 11 390 2,26

Lineal2 |# 38 10 391 2,79

Lineal3 | 33 9 312 5,79 E| 358

Lineald 25 7 180 2,38 Bl 293

Lineal5 25 7 174 3,53 Bl 315

Lineal6 22 11 239 5,33 I 147

Lineal8 29 9 268 2,95 B |660
Lineal9 15 11 166 2,96 I 176
Linea20 6 14 85 4,59 Bl 243
Linea21 30 14 415 4,18 B 1691
Linea26 26 5 129 2,51 I 187
Linea39 27 6 146 2,29 El 431
Linead1 7 5 31 2,39 | 31

LineaA 2 14 31 2,29 7

LineaB 2 10 17 4,27 19

Dati riferiti a giorno feriale medio, 2019
Indagine condotta dal Consorzio Unico Campania per le

= aziende consorziate

W4Sintagma



PERCORSI DELLE 7 LINEE CON NUMERO SPOSTAMENTI/GIORNO MAGGIORE

LINEA 2

W4Sintagma



PERCORSI DELLE 7 LINEE CON NUMERO SPOSTAMENTI/GIORNO MAGGIORE
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Linee con maggior numero di spostamenti/giorno e

indicazione dei centri abitati (da PUC)




CONSIDERAZIONI SULLA RETE TPL URBANA/SUBURBANA DEL COMUNE DI SALERNO

e Le linee a servizio della citta compatta (centro abitato fronte mare, esclusi i
nuclei collinari) maggiormente utilizzate sono di due categorie, una prima con
sviluppo lungo la fascia costiera (linea 12, linea 6 e linea 5) e una seconda con
sviluppo lungo la fascia costiera e braccio di connessione in direzione nord, in
direzione di Fratte;

e Le linee “suburbane” maggiormente utilizzate sono la linea 2 che, partendo dal
porto, attraversa il centro, Fratte e raggiunge la localita Sordina al confine con
il comune di S. Mango Piemonte, la linea 18 per Matierno, passando per Fratte, e
la linea 21 per Giovi Altimare;

e |l percorso medio di un passeggero a bordo delle linee urbane/suburbane é di
circa 3,46 km;

e Siriscontra la relazione per cui ad un maggior numero di corse offerte corrisponde
un maggior numero di utenti;

e Sono presenti percorsi in sovrapposizione, specialmente per le linee con
percorsi che si sviluppano lungo la fascia costiera.
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LA RETE DI TPL EXTRAURBANA ATTUALE

Nel Comune di Salerno sono 16 le fermate servite dal maggior numero di servizi [
extraurbani tra cui il Terminal Bus di Via Vinciprova e le principali fermate del TPL del
Lungomare a Sud della stazione ferroviaria e lungo 'asse Via Parmenide -Via Posidonia.

Le altre fermate di rilievo per il territorio Salernitano per il TPL su gomma sono: il |
Terminal Bus di Fisciano (Universita) e Via Allande a Baronissi (Universita)

4 ¢ % N TR
7 B TN\ NG A

‘\

\ i

"\‘ //J._.v.

5\ i Y,
A\ i

14 linee con partenza/arrivo, o
passanti, per la citta di Salerno

Legenda

Linee Extrarubane con direttrici — Linea 33

di ingresso/uscita Salerno = | inea 4

— Linea 1 == |inea 50

—— Linea 10 —— Linea 7

—— Linea 119 == Linea 8

—— Linea 17 == Linea 9

= Linea 22 Fermate servite da piu

== Linea 24 di 5 linee extraurbane
“‘&‘i == Linea 27 ® Fermate
!{‘ — Linea 34

M
=,

et
-

Linee a servizio defté:sedi universitarie:

17,27e7 Q



DATI DI FREQUENTAZIONE LINEE EXTRAURBANE

KmP
o . . . |Spostamenti x
Linea n°® corse Km medio Km eserciti (percorso Spostamenti KmP
giorno medio linea giorno medio medio /giorno (pass*km)
passeggero) :
Linead | 56 35 1.956 7,43
Linea8 |& 52 23 1.207 7,19
Linea9 45 23 1.051 6,70
Linea33 2 60 103 48,13
Linea34 36 67 2.433 23,51
Linea50 32 37 1.167 30,81
Lineal19 5 117 602 94,91
Lineal 46 11 521 5,67
Linea7 |&® 51 16 836 16,50
Lineal0o | 65 18 1.187 8,66
Lineal7 |& 64 23 1.451 25,53
Linea22 |& 51 14 708 7,06
Linea24 11 23 254 10,65
Linea27 |& 61 20 1.221 17,21
Spostamenti
/giorno
4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500

Risultati indagine frequentazione 2019 —
Indagine condotta dal Consorzio Unico Campania
Selezione linee extraurbane con direttrici di accesso/uscita nella citta di Salerno




PERCORSI LINEE CON OLTRE 1500 SPOSTAMENTI/GIORNO

VU e g
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Le linee 4 e 9 si sviluppano su percorsi ”: AT ' Ly
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Ligea, Cava de’ Tirreni e la localita Ca;;f-gfan;gare;- erice et
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Linea 8 serve il bacino di utenza tra
Battipaglia e Salerno con un
percorso che costeggia la linea
ferroviaria e, a Salerno, si sviluppa
fino al nodo stazione e al terminal di
Via Vinciprova
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PERCORSI LINEE CON OLTRE 1500 SPOSTAMENTI/GIORNO

i Y

{50
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i
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Castel San Merc A\ 2 .
Giorgio 'Sg L3 Carpineto
g F——m *CI_I-I'-li-'_"l'r / Calfanico
B T mm—— Fcnanﬂ
o J-__ w47 . - e Corticelle
Le linee 17, 10 e 22 sono a servizio delle
localita poste lungo la linea ferroviaria Salerno
by . — Mercato S. Severino. In particolare, la linea
\ : "st | 17 raggiunge l'universita a Fisciano attraverso
\Santa Lucia
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TERMINAL BUS VINCIPROVA
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IL NUOVO SISTEMA SU FERRO E IN SEDE PROTETTA, NUOVE FERMATE, IL SISTEMA
METROPOLITANO DI AREA VASTA, SISTEMI ETTOMETRICI

Scambio Metro-RFI
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L3 ipotesi Tram del mare/BRT
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Ettometrico di progetto
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LE CERNIERE DI MOBILITA AL SERVIZIO DEL SISTEMA URBANO E METROPOLITANO

Cerniere di mobilita

Ligea

\ 5 "3 - ) "m____ﬂ:__,,.,-.—
N 1=

Trincerone

Ligea ex mercato ittico

Arechi

Wenner

M9 Ospedale

,'-_:.... : . -.u q\_l b
M5 Pastena.
. TEN

Fratte (cimitero)

A ——

Fermata RFI di progetto (Proposta
PUMS)

o Ospedale (L1)

e Fratte cerniera (L2)

o Fusandola (L4)
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CONNESSIONI PEDONALI E MECCANIZZATE TRA LE FERMATE DEL SERVIZIO

Ep—p—— -

METROPOLITANO E CIPALI POLARITA URBANE

1 [ - ~ Percorsi pedonali e meccanizzati

- Stazione Marittima — Castello
Arechi (3 alternative)

m Lungomare Trieste-Rione
y Carmine

» 4 m Cerniera Fratte (cimitero)-
Benane fermata di progetto cimitero

Inferiore
N gv mmmm Percorso meccanizzato
. ¥ £
b N “.!Jf’::;'ﬁ, el /7 ' = Percorso pedonale
o B
Cerniere

Fratte (cimitero)

Fermate sistema metropolitano

‘ Esistente

Proposta PUMS: su L4
intercomunale

Proposta PUMS: su L2 Linea
/ Universita

?ﬁg’#’ @ rroposta PUMS: su L3 Tram del

/ f##@ﬁ‘ mare/BRT
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pumnn )
i__..I Confine comunale

® Aree perimetrate non automatizzate
P Aree perimetrate automatizzate
(P] Parcheggi di scambio

ZPRU.

[ ] zoNA 1

[ zona2

[] zonA3

[ zona4

[ ] zonAs

[ ] zoNnaB

1 zoNna7

[] zonAs

I zonag

Il sistema della sosta nel comune di Salerno si
compone di:

v
[ ]

Aree di sosta su strada nelle aree Z.P.R.U.
(Zone di Particolare Rilevanza Urbanistica)
secondo una zonizzazione del territorio a
partire da centro storico;

Aree di sosta perimetrate non
automatizzate,;

Aree di sosta perimetrate automatizzate.

“La gesti'one di queste aree di sosta ¢ affidata alla
Salerno-Mobilita s.p.a
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Lungomare
Marconi — Piazza
d’Armi

Via Ligea

Via Ligea — ex
mercato ittico

Piazza Amendola

Piazza Vittorio
Veneto

Via Vinciprova
Piazza Casalbore

Via Orofino

Via Posidonia

Via Carella

Via Flacco

Irno Center

Stadio Arechi

180

66

125
69

21

28

260

168

66

1350

\ ) o I'|“‘ Brignano Inferiore Giovi Piegolelle

J".J"dl’ _l. I:—
. N CasaManzo

= - ‘ﬁuo CEYTER 5 Giow

/ B A nl
- L Bottigleer
# Salerno « :IAZZA CAShLBORE
$IAZZAAMENDOLA = % s ‘ o@
% ()
"\‘ o - e
-EX usnt:ﬁta»m:co N . % 2%
L3 LOGnanc
* ]
-.. . PIAZZA vrh:%m v% J“ VINDIPROVA |
'|1‘ )‘ '“‘ S518
L %w ‘?‘
% Foh "'Ih a »
ok as #E?' VI’AWELI;A’#IA OROFINO %,
' 4 Y,
iy "-
& . ‘m\ PbS{DONIA %,
L Pastena
iy ‘s
Ll ﬁ
s
“ ~P@iﬁmomm MARCONI-PIAZZA D'ARMI
o, L IA FT.Apch.
,‘; i
Autovettura 00.00 — 24.00 € 1,00 intera sosta
Autovettura 00.00 — 24.00 € 2,00/5H o frazione
€ 1,00/3H dalle ore 07.00 alle
Autovettura 00.00 — 24.00 ore 18.59 — € 1,00/1H dalle ore
19.00 alle ore 06.59
Autovettura 8.00 - 03.00 € 2,50/1H o frazione
Autovettura 8.00 — 03.00 € 0,80 primi 30 minutj;
’ ’ € 2,00/1H o frazione
Autovettura 00.00 — 24.00 € 1,00/2H o frazione
Autovettura 8.00 - 21.00 € 1,00/1H o frazione
8.00 — 21.00 € 1,00/1H dalle ore 08.00 alle
Autovettura (escluso domenica ore 13.00 e dalle ore 16.00 alle
e festivi) ore 21.00
€ 1,00/1H dalle ore 08.00 alle
Autovettura 8.00 - 21.00 ore 13.00 e dalle ore 16.00 alle
ore 21.00
Autovettura 00.00 — 24.00 € 1,00/2H o frazione
00.00 — 24.00
Autovettura (Area a raso) € 0,50/1H o frazione
07.00 — 22.00 ’
(Area interrata)
Autovettura 00.00 — 24.00 € 1,00/2H o frazione
00.00 — 24.00 € 2,00 intera sosta
Autovettura

Eventi sportivi € 1,00 intera sosta




Park Vinciprova
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“"’m.‘ > - ii icl ) g : ':'::. s -. t\-e-&“\
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Rt 5 % VIA'S. ROBERTELLI
P(':azza clelE] 260 Autovettura 00.00 — 24.00 € 2,00/ 1H o frazione
oncordia
Sottopiazza _della 220 G E 00.00 — 24.00 € 1,_00 primi 30 r_ninuti, € 2,00/H
Concordia ogni ora successiva o frazione 7
Piazza G. Mazzini 162 Autovettura 00.00 — 24.00 € 2,00/ 1H o frazione
Legenda Dalle ore 07.00 alle ore 12.59
. . Tariffa € 1,00/ 2H;
e AREE PERIMETRATE AUTOMATIZZATE Via S. Robertelli 448 Autovettura 00.00 — 24.00 Dalle ore 13.00 alle ore 06.59
?__,"__: B s Tariffa € 1,00 / intera sosta
Foce Irno 224 Autovettura 00.00 — 24.00 € 1,00/ 1H
Foce Irno Tariffa Diurna: € 1,00/ 1H dalle
Interrato 07.00 alle 21.59
(Lungomare 202 Autovettura 00.00 - 24.00 Tariffa Notturna: €1,00/2H dalle
Tafuri) 22.00 alle 06.59
250 Autovettura 00.00 — 24.00 € 1,00/ 2H o frazione
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PARCHEGGI DI SCAMBIO ATTUALI

e Parcheggi presso lo Stadio Arechi
(scambio auto — metropolitana e auto —
TPL gomma);

e Parcheggio presso Ila fermata
Pastena della metropolitana (scambio
auto — metropolitana);

 Parcheggio Via Moscato, presso lo
svincolo A3 — Salerno (scambio per
carpooling).
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LE CERNIERE DI MOBILITA

Cerniere di mobilita

Ligea

Trincerone

Ligea ex mercato ittico

Arechi

Wenner

Fermata RFI di progetto (Proposta
PUMS)

o Ospedale (L1)
e Fratte cerniera (L2)
o Fusandola (L4)
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Legenda
N° Incidenti
. 0
G
5
3
2
[ Confini Comunali

Roccaplemonte
Nocera
periore

Pecorari
COM san Felice I

~
Santa Lucia

San Giuseppe
Al Pennino |

Cave de’
Tirreni

Castagneto
Dragonea

Vigtri sul Mare

Cetara

Erchie
~

Lancus

Baronissi}

Acqua nela

Pellezzano
Coperchia
Capezzan:

Capezz ino
Inferio e
—

//S'aler!{c&
ToRmioNE

ra
La
Curtic
Sieti
San Cipriano b
Picentino Capitignano
Malche-Santa
San Mango
Plemonte
\Pezzano—ﬂlma
Campigliano
| -
Faiano
Baron
n[cn\ Pentecagnanc
zoNA
g 2 Sanl’&’h +
~
Prleorn'l?na L) o
-

Legenda

(=]

Viabilita rilevata

N* incident

20k

Totale veicoli
coi ol ti

Totale feriti

%
1o foo [~ |en fun

1 Tangenziale Sud 28 52 1&
2 5.5 18 Tirrena Inlferiora 15 18

E] Tangenziale Mard 17 o 14
4 Coria Garibaldi [3 14

Wia San Leonardo & 1n 5

Via Posidonia =] 1 [

Via Bapadetto Crace 5 in 5

Wia Lungomare Colarmba 3 =] E

Wia Delle Calabrie 3 & z

10 Via Trento 2 i i

i | Wia dai Milla 2 7 z
12 Strada interna al Porto 2 2
13 Wi |rmg 2 ]

14 Via Robertelli 2 4 1
15 Wi Dl rmeaiz ia 2 i

16 Wia San Micala di Giaw i ] P

17 Wia Lungamare Taturi z d 5

1E Via Lungamare Trieite 2 3 2

1o Via Gramid 2 4 1




SALERNO CITTA SICURA: FOCUS RETE VIARIA PRINCIPALE NEL TERRITORIO DI
SALERNO

ra @® NUMERO DI INCIDENTI PERKM - 2019
LJd
La mappa rappresenta il numero di incidenti avvenuti nel

2019 per ciascun km di strada
(O NUMERO DI INCIDENTI MORTALI PER KM 2017-2019

La mappa rappresenta il numero di incidenti mortali
avvenuti nel triennio 2017-2019 per ciascun km di strada

(O GEOLOCALIZZAZIONE DEGLI INCIDENTI 2019

La mappa riporta gli incidenti 2019 georeferenziati sulle
strade extraurbane

La mappa é riferita a circa 41.000 km di strade
principali compresa tutta la rete autostradale e le
strade che rientrano negli itinerari europei

Legenda
Qincidenti
1incidente
2 incidenti
3-4incidenti
S opitincidenti

Numero di incidenti per chilometro 2019 — Focus rete viaria
principale nel territorio di Salerno

(fonte LIS di ACI-ISTAT)
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ROTATORIA DI PROGETTO IN VIA NICOLA GIACUMSBI E VIALE GIUSEPPE RAFFAELE
PASTORE - STADIO ARECHI (R1)

/ _,




PASTORE - STADIO RECHI (R1)
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PRIORITA STRATEGICHE PER IL BREVE-MEDIO PERIODO

SICUREZZA DELLA
CIROLAZIONE
VEICOLARE
PEDONALE

~

* Nuove Aree Pedonale e 0 ZTL

* Mappa aree pedonali con focus su aree di maggior interesse per i cittadini

e Percorsi bike dedicati a doppio senso (es. itinerari ciclabili fascia costiera)

e Percorsi scolastici dedicati (strade scolastiche)

e Nuove piste ciclabili

* Sensibilizzazione e divulgazione scolastica sul tema della mobilita dolce/sostenibile in sicurezza
e Ripartenza con nuovo impulso e mezzi/strumentazioni all’'avanguardia per il Bike Sharing

¢ realizzazione di HUB intermodali di scambio tra |la zona orientale e il centro urbano \

e realizzazione di HUB/parcheggi di scambio dedicati alla mobilita turistica verso le due costiere
ovvero individuazione di aree di sosta strategiche (es. parcheggio Pzza della Liberta per
scambio con Tpl verso la costiera)

* maggiore efficienza del TPL integrato con le altre forme di mobilita sostenibile

e sviluppo di intermodalita e tariffazione integrata incentivante |'utilizzo dei mezzi pubblici

e sviluppo di tariffazione della sosta, disincentivante I'utilizzo dei parcheggi nel centro cittadino
e sviluppo di nuovi sistemi ettometrici e valorizzazione di quelli esistenti (es. scale mobili)

* nuova organizzazione del carico/scarico merci nel centro urbano /

W4Sintagma



AREE PEDONALI E/O ZTL: LO STATO ATTUALE

3 Duomo'

T

@ varchi in uscita

. varchi in entrata
B Aree pedonali (CVE)

' - Confine comunale

¥ ZTL esistente:

Protetta da 11 varchi (7 in entrata e 4

© 00 N O U

" in uscita)

Varco Portanova

Varco Portanova (in uscita)
Varco Duomo

Varco Romualdo Il Guarna
Varco Antica Corte

Varco San Michele

Varco Monterisi

Varco Mazza

Varco Vigorito (in uscita)
Varco Porta di Mare (in uscita)
Varco Portacatena (in uscita)

LEGENDA

e, Zona a traffico limitato (ZTL)
@ varchi in uscita
. varchi in entrata
B Aree pedonali (CVE)

-
1 __.I Confine comunale




AREE PEDONALI E/O ZTL: LO STATO ATTUALE
R IL ] RN NN

LAl

Via Padula




IL PGTU DEL 2019 SUL TEMA PEDONALITA
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IL PGTU DEL 2019 - LA METRO-PEDONALE

Istituto scolastico Parco Pinocchio
Trani
200m Scuola media T.Tasso
il Hrrissi Scucla elementare Giudice d" Eare SO
F m =
Teatro Nuovo o Medaglie doro Ismuto d'arte St
Biblioteca Provinciale Liceo Da 'e' 9
Procida SO 200 50"1 150m
150m 1min 3min 1min 3min
2min
Parco del ; 350m
Seminario Zmin W 300m o & S.lno
A _r -
300m )
Liceo Da Procida 4min z;r)gir:
Istituto per i Servizi 100™ '
Sociali e , e.
eatro delle Arti Cittadella s e
i Liceo Artistico Giudiziaria 3mil
P. gratuito _e- e -e- @ 'e'
250m 250m 400m F 150m 200m
3min Smin 100m Brmin ; 3min
2min
1200m
elOO 14min
- L m 250m
LIC_EO Da Vinci : 1min 3min
Istituto Genovesi
. San Francesco
150m M Liceo Tasso
5. Vernieri 2min
Cinema-Teatro
e a;. e San Demetrio
e 250m
200m i
P. XXIV Maggio 2min
Giardino Liceo Regina Margherita .e,
della Tribunale di Sorveglianza
Minerva Tribunale 10800 100m L00m
400m dei Minori 5, [Fs P.Flavio f ™" 1min 300
. X Duomo di o . S.contrale  300m
Teatro Verdi  &min Salerno Portanova Tribunale ) 4m Jmin
Villa Comunale e_an Foce Irno
200m 400m 250m |
3min 6min 1min  2min zm'.n Amin 3Imin 4 1:
Ligea _e
o 150 Teatro Augumeo PO peovincia e Piazza della
i" 4min Comune 4min /min T Concordia
Questura
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GRADO DI ACCESSIBILITA DALLE STAZIONI, FERMATE METRO E FERMATE TPL

AREA DI INFLUENZA DI 500 M DA:
STAZIONI FERROVIARIE
mameee——— FERMATE METROPOLITANA

o FERMATE DEL TPL SU GOMMA SERVITE

£ "I DA PIU DI 10 LINEE

m " =-.'lrg
ol Fro. = : R ik = 1

o ﬁni: [

Brigrano Inferore

LEGENDA

PRINCIPALI ELEMENTI TPL
1 B Fermate TPL urbano gomma con passaggio di oltre 10 linee

Stazioni ferroviarie

©® Fermate metropolitana
— Linee ferroviarie

Casa Manza
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SalernotrSy b - M SCUOLE
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GRADO DI ACCESSIBILITA DALLE STAZIONI,
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FERMATE METRO E FERMATE TPL

AREA DI INFLUENZA DI 500 M DA:
STAZIONI FERROVIARIE

FERMATE METROPOLITANA

FERMATE DEL TPL SU GOMMA SERVITE
DA PIU DI 10 LINEE

LEGENDA

“e| PRINCIPALI ELEMENTI TPL
. Fermate TPL urbano gomma con passaggio di oltre 10 linee

G.,,:‘!., &

|

Stazioni ferroviarie

@ Fermate metropolitana
— Linee ferroviarie
= Linea metropolitana

POLI DI ATTRAZIONE

B SCUOLE

B EDIFICI PUBBLICI

B ASL-OSPEDALI-CASECURA-LABORATORI

AREA DI INFLUENZA

Area compresa entro i 500 metri dal nodo
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GRADO DI ACCESSIBILITA DALLE STAZIONI, FERMATE METRO E FERMATE TPL

%41 BATLUIDMED
oli Gigi Casa Fa

B AREA DI INFLUENZA DI 500 M DA:
STAZIONI FERROVIARIE
¥ FERMATE METROPOLITANA
FERMATE DEL TPL SU GOMMA SERVITE
DA PIU DI 10 LINEE

Bottlglier

LEGENDA

PRINCIPALI ELEMENTI TPL
B Fermate TPL urbano gomma con passaggio di oltre 10 linee

Stazioni ferroviarie
| ® Fermate metropolitana

; — Linee ferroviarie
| === Linea metropolitana

| POLI DI ATTRAZIONE

B SCUOLE

B EDIFICI PUBBLICI

'| B ASL-OSPEDALI-CASECURA-LABORATORI
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~ Area compresa entro i 500 metri dal nodo
T = o m z
s, Sy | i
: Q. B
i O
5 ' 3 Font
N .
N Y I B
N . { Ferrovia Time niga Meriditinale w)
‘:"‘H"}_,;( g /‘:r! o %% . i '1-*' > ('} . ,"“.'
= \ S Zona'asi /4 ponte
o fos

\ af 5. Salerno y ¥
4’* H-""‘—wﬂfﬁ‘r‘ﬂ-: < ',' """




PROPOSTA PUMS — NUOVA AREA PEDONALE

i
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PROPOSTA PUMS — NUOVA AREA PEDONALE A TORRIONE (PORTICI DI VIA
VOLONTARI DELLA LIBERTA)
ol Al Sy Ny ST SRS Y NC

¥ § ey, © @52 DA VIA ANDREA DE LEO A
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s San Leonardois
~» R

ambyed
BSEEN

)’" ;
A J,{“ e £ EEEEICERE
= b/ Q , £l gl debﬂ@ﬂ%"’car

GibUIPizza F ritt] B;si 0
SR Flzza

AREA DA PEDONALIZZARE: PORTICI DI VIA VOLONTARI DELLA LIBERTA SEDE DEL EX MERCATO
RIONALE, ORA TRASFERITO NELLA GRANDE ARE DI VIA FILIPPO SCIARAFFA



PROPOSTA PUMS — NUOVA AREA PEDONALE A TORRIONE (PORTICI DI VIA
VOLONTARI DELLA LIBERTA)
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NUOVO SCHEMA DI CIRCOLAZIONE CONSEGUENTE ALLA NUOVA AREA

PEDONALE A TORRIONE (PORTICI DI VIA VOLONTARI DELLA LIBERTA)
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PROPOSTA PUMS - BLOCCHI 15’ - STAZIONI FERROVIARIE

APPRENDRE
BIEN MANGER

&
s
DEPEMSER v

Vg
\ 7
p
N 12
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T 7" v Dopo aver individuato gli ambiti dei 15 minuti a piedi dalle principali
> Aot o /. polarita, si evidenziano i percorsi pedonali principali che dal polo di
@ﬂ interesse si diramano all’interno dell’ambito. Si viene quindi a creare un
‘fﬁéggﬁ grafo di percorsi percorribili in 15 minuti dal pedone. La lunghezza di
Ve 4 ‘ ciascun percorso ¢ influenzata dalla pendenza dello stesso: il tracciato
oL VG " \ pianeggiante che percorre un pedone in 15 minuti evidentemente sara
il 5\ “ pit lungo di tracciato caratterizzato da un dislivello considerevole.
o et Ciascuno dei percorsi individuati verranno poi analizzati esplicitando le
caratteristiche di lunghezza, pendenza, tipo di superficie e andando a
rintracciare le criticita che il pedone incontra nel percorrere il tracciato
(ad esempio mancanza di marciapiedi o marciapiedi discontinui o di
dimensioni troppo ridotte, mancanza di attraversamenti protetti,
interferenze tra pedoni e ciclisti, ecc..). Una volta individuate le criticita
sara possibile andare a proporre soluzioni puntuali per garantire una
mobilita pedonale in sicurezza
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PROPOSTA PUMS - BLOCCHI 15’ - STAZIONI FERROVIARIE
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PROPOSTA PUMS - BLOCCHI 15’ - STAZIONI FRROVIARIE
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PROPOSTA PUMS - BLOCCHI 15’ - FERMATE METROPOLITANA

A ARECHLI, dir. Salerno - Saliti 5:00-7:00 } 7:00-9:00 9:00-11:00 11:00-13:00
ARECHI Ll 6 L 14 16 [ 23
ARBOSTELLA .5 12 14 16
MERCA TELLO .5 23 24 20
PASTENA 4 0 2
TORRIONE 4 /16 13 15
SALERNO 0 0 0 0
ARECHLI, dir. Salerno - Discesi 5:00-7:00 7:00-9:00 9:00-11:00 11:00-13:00
N [ ARECHI 0 0 0 0
J ARBOSTELLA | 1 I 2 0 I 4
MERCATELLO | 1 I 3 | 1 I
PASTENA [ 2 l 2 E 1
TORRIONE | 1 | 3 }I]_ 6 Ll 14
T R (R s

-]

Isocrona 15’ a piedi
§ Fermata Metro M5
“ Pastena |

By - B

SALERNO, dir. Arechi - Saliti % 5:00-7:00 |j:00-9:00 jf 9:00-11:0
SALERNO I 6 B ] 4 1,
TORRIONE 3 o4 I 9 F,
PASTENA | 3 13 | 7
MERCATELLO | 2 | 8 | 7
ARBOSTELLA 0 l 6 | 2
ARECHI 0 0 0

SALERNQO, dir. Arechi - Discesi 5:00-7:00 7:00-9:00 9:00-11:00 11:00-13:00 y Rl a
SALERNO 0 0 0 0 /N
TORRIONE 0o 2 I 5 0 10 NSRS \?
PASTENA 2 14 ) Y ONE R N
MERCATELLO 3 21 12 20 P -
ARBOSTELLA | 2 Il n L0 10 [ @%\}\
ARECHI 7 30 8 &)




PROPOSTA PUMS - BLOCCHI 15’ - FERMATE METROPOLITANA
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SPAZIO PUBBLICO E SICUREZZA - STRADE SCOLASTICHE (1/2)

Le strade scolastiche sono alla base di una citta “amica dei bambini”, i benefici riscontrabili
dall'introduzione di messa in sicurezza di tratti di itinerari casa-scuola, in prossimita delle sedi
scolastiche, sono riassumibili in:

e creazione di un ambiente sicuro e maggiore sviluppo nell’autonomia dei bambini, con le strade
scolastiche, i ragazzi possono accedere a scuola da soli e in sicurezza a partire dal punto di Kiss &
Go, o attraverso le iniziative di Pedibus;

e incentivo alla mobilita attiva e alla socializzazione;

e minore inquinamento davanti alle scuole, con le strade scolastiche limito alle auto di raggiungere
il fronte scuola riducendo il tasso di inquinamento, solitamente molto elevato nei pressi delle
scuole.

Come per le Zone 30, nel progetto delle zone/strade scolastiche
si ricorre all'introduzione di interventi di traffic calming lungo
itinerari studiati a seconda degli specifici casi di applicazione. A
differenza delle Zone 30, in cui avviene la semplice limitazione
delle velocita adottando degli accorgimenti, appunto di “traffic
calming”, nelle Zone/Strade Scolastiche, in determinate
fasce orarie, si opera con una vera e propria limitazione del
traffico veicolare.
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SPAZIO PUBBLICO E SICUREZZA - STRADE SCOLASTICHE (2/2)

Gli istituti scolastici potranno contribuire attraverso la nomina di Mobility Manager e lo sviluppo dei
Piani Spostamenti Casa-Scuola, a definire la possibilita e la modalita di realizzazione della
Zona/Strada Scolastica (individuazione dei percorsi, orari di limitazione del traffico,...).

LAmministrazione affianchera le sedi scolastiche nel processo decisionale, a partire dalle prossime
fasi del PUMS.

Interventi di questo tipo andranno attuati gradualmente, iniziando con prime fasi sperimentazione
di uno o piu giorni. In linea di massima, occorre:

e individuare un percorso sicuro, anche di modesta estensione, per il raggiungimento del polo
scolastico in sicurezza da parte dei bambini; B o T 5 S R

e individuare aree di Kiss & GO ai margini della zona
scolastica, sosta di pochi minuti per I'accompagnamento
dei bambini che, da qui, poi possono proseguire in
sicurezza e autonomina verso ’edificio scolastico;

e individuare itinerari alternativi per il traffico privato che
non e diretto al polo scolastico.

Dai questionari online...

E favorevo!e_a pedibus VALORE VALORE %
e/ o bicibus? =

Si 364 85%
No 65 15%

TOTALE* 429 100%
*Risponde solo l'utenza interessata

By 1> s
g,\gj i padINtagma

E favorevole a pedibus e/o bicibus?

= Sj = No




SCUOLE INTERESSATE DAL PROGETTO PEDIBUS SECONDO IL PGTU

Scuola elementare Medaglie d'Oro

Scuola elementare =
Infanzia Serena

!m!ﬁ'n%
Scuola elementare :: Scuola elementare Buonocore Scuola media Pirro .
e media . . B ;
Calcedonia
g
2 | -
==
Scuola elementare e media Convitto Scuola elementare G.Costa Plessi scuola primaria G.Barra e Tafuri
Nazionale T.Tasso o Plesso scuola media Lanzalone
e - - ) - o

|-

Fig. 2.2 Tragit piecibus 2 senizio df plesi Bar, Tafer, Lanzalone
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IL PGTU DEL 2019 - LE LINEE PEDIBUS

PERCORSI COMPLESSIVAMENTE

/
A SERVIZIO DEL PROGETTO f .
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IL PGTU DEL 2019 - LE LINEE PEDIBUS

SOVRAPPOSIZIONE DEI
PERCORSI PEDIBUS E DELLE
LINEE PREVISTE DALLA METRO
PEDONALE




PROPOSTA PUMS - STRADE SCOLASTICHE
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SOVRAPPOSIZIONE FLUSSI/CAPACITA ORA DI PUNTA MATTINA 8:00-9:00 CON LE

SCUOLE DI INFANZIA E PRIMARIE
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SOVRAPPOSIZIONE FLUSSI/CAPACITA ORA DI PUNTA MATTINA 8:00-9:00 CON LE

SCUOLE DI INFANZIA E PRIMARIE
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SOVRAPPOSIZIONE FLUSSI/CAPACITA ORA DI PUNTA MATTINA 8:00-9:00 CON LE

SCUOLE DI INFANZIA E PRIMARIE
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SOVRAPPOSIZIONE FLUSSI/CAPACITA ORA DI PUNTA MATTINA 8:00-9:00 CON LE

SCUOLE DI INFANZIA E PRIMARIE
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AZIONI - NOVITA E INNOVAZIONI CHE INFLUENZANO LA PIANIFICAZIONE DELLA
MOBILITA SOSTENIBILE

visibilita a 40 mph (64 Km/h) visibilita a 30 mph (50 Km/h)

visibilita a 20 mph (32 Km/h) visibilita a 15 mph (24 Km/h)

@ =, §  &h

SPAZIO DI ARRESTO 13.5 metri

e ﬁ s
SPAZIO DI ARRESTO 28.5 metri
& Pod = bmems S B Y Lt
o
sPAZI0 DI ARRESTO 60 metri
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Rete ciclabile esistente realizzata tra
gli anni ‘80 e ‘90 ed e costituita da un
solo asse frammentato ma dotato di
ottime potenzialita che nel
complesso si estende per circa 4 km

LEGENDA
() Tratti di piste ciclabili esistenti
(R Tratto di raccordo in progetio




rima interessante elaborazione: le sotomatrici delle O/D con spostamenti compresi nel ra
3,4 e 5km (ora di punta del mattino 08:00 — 09:00

Sottomatrici di spostamenti interni — interni al Comune di
Salerno di lunghezza minore o uguale 3,4 e 5 km

12.326 spostamenti/h (54,7%)
di lunghezza inferiore a 3 km

15.174 spostamenti/h (67,4%)
di lunghezza inferiore a 4 km

_ 17.115 spostamenti/h (76,0%)
" di lunghezza inferiore a 5 km

1 percentuale riferita agli spostamenti
interni al comune di 5alerno (22.525 spost/h)
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ASSEGNAZIONE DELLA MATRICE OD DI SPOSTAMENTI <5 KM
ORA DI PUNTA DELLA MATTINA (08:00-09:00)
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SOTTOMATRICE OD DI SPOSTAMENTI <5 KM

ORA DI PUNTA DELLA SERA (18:00-19:00)

Sottomatrici di spostamenti interni — interni al Comune di
Salerno di lunghezza minore o uguale 3,4 e 5 km

12.259 spostamenti/h (55,5%)
di lunghezza inferiore a 3 km

15.058 spostamenti/h (68,2%)
di lunghezza inferiore a 4 km

. 17.138 spostamenti/h (77,6%) «
" di lunghezza inferiore a 5 km

' Percentuale riferita agli spostamenti
interni al comune di Salerno (22,072 spost/h)
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ASSEGNAZIONE DELLA MATRICE OD DI SPOSTAMENTI <5 KM
ORA DI PUNTA DELLA SERA (18:00-19:00)
:I ¥ ¢ II"!l. S Bk .
N : Sl
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Sottomatrici delle distanze
b | 1I_0-3km

L]
/ II_4-5km

1_5km
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SOTTOMATRICE OD DI SPOSTAMENTI <5 KM
ORA DI MORBIDA DELLA MATTINA (10:00-11:00)

Sottomatrici di spostamenti interni — interni al Comune di
Salerno di lunghezza minore o uguale 3,4 e 5 km

9.865 spostamenti/h (55,5%) v
di lunghezza inferiore a 3 km

- 12.256 spostamenti/h (68,9%)
- di lunghezza inferiore a 4 km

. 13.688 spostamenti/h (77,0%)
" dilunghezza inferiore a 5 km

1) percentuale riferita agli spostamenti
interni al comune di Salerno (17.788 spost/h)
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ASSEGNAZIONE DELLA MATRICE OD DI SPOSTAMENTI <5 KM
ORA DI MORBIDA DELLA MATTINA (10:00-11:00)
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IL PGTU DEL 2019 SUL TEMA CICLABILITA
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Quadro d’insieme dei circuiti ciclabili previsti dal PGTU
5 circuiti ciclabili

@ Circuito assistito: si sviluppa nella parte alta di Salerno, nei pressi della zona “Carmine”

) Circuito dellTrno: si sviluppa nella zona est di Salerno e funge da collegamento tra il lungomare
e la zona piu alta dalla citta

@ Circuito del mare: si sviluppa parallelamente al lungomare e coincide con la principale arteria
longitudinale della citta, infatti comprende quasi tutta la parte della citta vicino al mare

@ Circuito orientale: si sviluppa da Via Salvatore Allende fino allo stadio Arechi

@ Circuito alto: si sviluppa dall'ospedale San Leonardo e percorre tutta la zona alta di Salerno?®.

Sewa, -
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» Circuito assistito: si sviluppa nella parte alta di Salerno, nei pressi della zona
“Carmine™;

. - si sviluppa nella zona est di Salerno e funge da collegamento tra
il lungomare e la zona piu alta dalla citta;

» Circuito del mare: si sviluppa parallelamente al lungomare e coincide con la
principale arteria longitudinale della citta. Comprende quasi tutta la parte della citta
vicino al mare;

: si sviluppa da Via Salvatore Allende fino allo stadio Arechi;
Circuito alto: si sviluppa dall' ospedale San Leonardo e percorre futta la zona alta di
N Salerno.

La conferma degli itinerari del PGTU

-
LEGENDA
Circuiti ipotizzati T -
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CICLABILI DI PROGETTO IN CORSO DI SVILUPPO DA PARTE DEL COMUNE DI

SALERNO

Messa in sicurezza della pista ciclabile di Lungomare Trieste e suo prolungamento a piazza della
Concordia — Studio di Fattibilita

0 [~ WY & DR / |
ke || I
= A .

j} [= [ =7 ﬂ'h =

o

o

CETTCTTIETTT parchegglo biciclette eslistents - bike sharing
-~ amea Santa Terasa & area Plazza dalla Concordla

Adeguameanta & messa in sicurezza pista ciclabile esistents -
Lungomare Triaste

realizzazione nuovi tratti di pista ciclabile - collagamento con le
stazion| d| blke sharing

W4Sintagma

Piazza della Concordia - attraversamento Lungomare Tafuri



CICLABILI DI PROGETTO IN CORSO DI SVILUPPO DA PARTE DEL COMUNE DI

SALERNO

PROPOSTA PrIMUS: nuova ciclabile e adeguamento dell’esistente sul Lungomare Marconi

sezione trasversale Forte La Carnale

2,50
0,50 ‘

“ scala 1/200

e
B

sezione trasversale Lungomare Tafuri

0,60 250

! -
| 2,00 |\

scala 1/200

Lungomare Tafuri

realizzazione nuovo tratto di pista ciclabile - ¢ ollegamento con
le tratte ciclabili esistenti

pista ciclabile realizzanda - Lungomare Tieste : - "Programma di [r—
fiterventi per fo sviluppo e ia riessa in sicurezzad! itineran e percorsi &
ciclabili @ pedonaiil (Decrsto MIT n. 487 del 29/122016)" - del. G.R.C. 1

n. 437 def 12/07/2077- intervento finanzialo

Adeguamenia pista ciclabile esistente - Lungjomare Marconi

staziane bike sharing esistente

Area Piazza della Concordia
velostazione di progetto

rastrelliere previste

nuovi corpi illuminanti

videocamere di sorveglianza

sezione longitudinale pista ciclabile 1° tratto
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CICLABILI DI PROGETTO IN CORSO DI SVILUPPO DA PARTE DEL COMUNE DI
SALERNO

PROPOSTA PrIMUS: nuova ciclabile e adeguamento dell’esistente sul Lungomare Marconi

ADEGUAMENTO
Lungomare
Marconi




CICLABILE INTERCOMUNALE

Zona AST
Salerno

~Targenaale e

: : : X
Tratto ciclabile di progetto relativo
alla rete ciclabile intercomunale ..
nel territorio comunale di Salerno

Masterplan della rete cif

W4Sintagma



CICLABILI PREVISTE NEL MASTERPLAN SUL TEMA CICLABILITA

M.2.1 PISTA CICLABILE INTERCOMUNALE DEI TEMPLI DA SALERNO AD AGROPOLI

Via S.Allende

rittima di Salerno

Ciclabile sul lungomare.

All’altezza della Marina di Arechi la ciclabile percorre il
nuovo boulevard, all’altezza del fiume Fuorni la ciclabile
piega lungo il fiume e ritorna su via Salvatore Allende

m— @S|Stente
== == = progetto

TR W4Sintagma



CICLABILI PREVISTE NEL MASTERPLAN LITORALE SALERNO SUD - SALERNO PORTA
SELE

CICLABILI TRASVERSALI LUNGO IL FIUME FUORNI E PICENTINO
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lungo il fiume

o7 e VASintagma



PROPOSTE PUMS CICLABILI E ZONE 30

ZONE30 DEL MARE
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é%) \ BIKE SHARING SALERNO

Ny, ”

Servizio tutti i giorni dalle ore 7:00 alle ore 23:00
biciclette tutte a pedalata assistita :
ciclostazioni dotate di pensilina fotovoltaica e &
totem automatico per gestire il prelievo: 8-10
bici/postazione
4 ciclostazioni attive:
1. Parco del Mercatello in Via Mattia
Limongelli
Stadio Arechi-Cinema in Viale Gennaro
Musella
3. Parco Arbostella in Via Parmenide
4. Concordia in Piazza della Concordia

Abbonamento annuale di 49.00, con utilizzo delle |

. A Ic;reve disponibile APP biciclette per 69 minu_ti al giorno.. _
Superata |'ora giornaliera: costo di € 0,03/minuto




SENSIBILIZZAZIONE E DIVULGAZIONE SCOLASTICA SL TEMA DELLA MOBILITA
DOLCE/SOSTENIBILE IN SICUREZZA

I
!“‘III - [ ]
= " ll"l T

Individuazione degli
istituti scolastici da
coinvolgere

Predisposizione di
presentazioni * Presentazione 1: gli inquinanti e gli

costruite tenendo effetti suII-’ambiente. e éul.l’uom.o' \
* Presentazione 2: azioni di mobilita

conto dei target sostenibile
d’eta degli alunni * Presentazione 3: i giochi

Organizzazione di
giochi per catturare
I'attenzione dei
bambini: 5 giochi

W4Sintagma



SENSIBILIZZAZIONE E DIVULGAZIONE SCOLASTICA SL TEMA DELLA MOBILITA

DOLCE/SOSTENIBILE IN SICUREZZA -1 GOCHI DA PROPORRE

3 GIOCHI DA  FARE
DURANTI GLI INCONTRI
CON GLI ALUNNI

QUIZ SULLATTENZIONE A wro gy

» BREVE SONDAGGIO SR '3
* DISEGNI

QUALE MEZZO OCCUPA PIU SPAZIO IN

STRADA A PARITA DI PERSONE
TRASPORTATE?

@ Autobus 4
SONDAGGIO - T
SCUOLA: ~ I YPSALERNC SOSTENIBIILE
POSSIEDI UNA SE SI, LA UTILIZZI
BICICLETTA? SPESSO? ADESSO TOCCA A VOI!
COSA SIGNIFICA PER ME LA MOBILITA SOSTENIBILE
|:| Si |:| Si, durante tutto l'anno
[] Ne ] S1, nella bella stagione Scopo del gioco: promuovere piccoli gesti
(primavera, estate) quotidiani che aiutino a tutelare
|:| s i = SONDACCIO 'ambiente e il paesaggio.
0, la uso POCO
SCUOLA: -e migliori idee saranno
[] i "~ QUALE MEZZO raccolfe e pubblicate!
UTILIZZI PER DOVE ABITI? S
‘lvsmuommmm ARRIVARE A SCUOLA?
|:| Piedi |:| Catania centro
|:| Bicicletta Tndicare la circoscrizione
I:l Falbe I:l Catania periferia
|:| Treno Indicare la circoscrizione
I:l Fuori Catania
|:| Auto
i - Indicare il paese
y : [ l"k PUMS e ~lvsAmNommmmE PGVASimagmou ' .
AN S ASintagma



SENSIBILIZZAZIONE E DIVULGAZIONE SCOLASTICA SL TEMA DELLA MOBILITA

DOLCE/SOSTENIBILE IN SICUREZZA

2 GIOCHI DA FARE IN CLASSE CON

L'INSEGNANTE:
LA MAPPA DEL PERCORSO CASA

- SCUOLA
GIOCO MENSILE DEL BRUCO

(con piccoli premi per la classe

IL PERCORSO CASA - SCUOLA

Scopo del gioco: capire il vostro livello di sostenibilital

Nella mappa, indicate la strada che percorrete da casa per arrivare a
I te i colori in base alla sostenibilita del percorsol

Piedi / bicicletta

Autobus / Treno

Auto condivisa (car pooling)

Auto propria

MiSintagma

‘lvmomu

vincitrice)

Legenda dei colori da scegliere in
base al tipo di mezzo piu utilizzato
dagli alunni giorno per giorno

. AUTO PROPRIA

AUTO CONDIVISA
(carpooling)

MEZZO USATO PER GLI SPOSTAMENTI CASA - SCUOLA
MESEe: ...cocuveeeeanns anno: ........

. AUTOBUS - TRENO
. PIEDI - BICICLETTA

SCHEDA PER L'INSEGNANTE (NR. 1)

PLESSO

CLASSE NUMERO ALUNNL

PRIMA SETTIMANA DAL AL

Lunedi Martedi | Mercoledi | Giovedi | Venerd Sabato

Mezzo utilizzato nel percorsa casa - scuola

A piedi / bicicletta

Autobus / treno

Carpooling (Auto
condivisa)

Auto propria /
moterine

Nuvole
Pioggia

| vaSHnUgMa
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PIANO DELLA MOBILITA ELETTRICA PER LA CITTA DI SALERNO

-

Piano della Mobilita Elettrica per la citta di Salerno

#SalernoElettrica
parte |

Inquadramento normativo, pianificatorio e tecnologico

CIG 82618072D1
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