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GLIFOBIENNVIEUROPEI DIFRIDUZIONE DELLEEIVIISSIONI D!

IL PUMS e il PAES si occupano della RIDUZIONE EMISSIONI di CO,

Road < emissioni auto =

Eo

Europa bl bl

2007 2008 2009 2010 2011 2015 2020 2030 2040 © 2050

i -20% emissioni CO2 (gas effetto serra)
(szt(r)?;(e)_gzlg)Eu 029 -20% consumi combustibili fossili

+20% energia ricavata da fonti rinnovabili

Libro Bianco dei Trasporti 2011 Road Map 60% (rispetto al 1990)

emissioni CO2 interne all’EU

Road Map -80% (rispetto al 1990) emissioni CO2 interne all’EU
NEL SETTORE TRASPORTI: -60% emissioni CO2
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RIPARTOVIGDALE ATHUALE DIFSALERN O

2030-2031 Scenario basso

ATTUALE

Mobilita dolce
24,0%

~
Mobilita dolce

/7 19,3%

Motorizzati
privato (auto-

moto)
50,0%
Trasporto
pubblico
26,0%
Motorizzati
(auto-moto)
Trasporto
56,1% pubblico 2030-2031 Scenario medio
24,6%
Mobilita dolce / Motorizzati
25,0% privato (auto-
moto)
48,0%
Trasporto
DAL RIPARTO MODALE Al TARGET DI PIANO pubblico
27,0%
2030-2031 Scenario alto
Riparto . ) 2030-2031
ATTUALE 2030-2031 Diversione % Scenario | Scenario | scenario
basso % | medio % alto %
Motorizzati privato (auto-moto) 56,1% -6,1% -8,1% -10,1% 50% 48% 46% 4
Mobilita dolce
Trasporto pubblico 24,6% 1,40% 2,40% 3,40% 26% 27% 28% 26,0% 'Y'°'t'-‘"'(mt“
- privato (auto-
Mobilita dolce 19,3% 4,70% 5,70% 6,70% 24% 25% 26% ;“:;‘;:
TOTALI 100,0% 100% 100% 100%
Trasporto
pubblico
28,0%
GBI S g—

y‘g '& PUMS. i !
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RILIEVI DI TRAFFICO E MODELLO
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ILQUADRO CONOSCITIVO'DI SALERNO: SINTESIDELLE INDAGINI CONDOTTE

E' stata organizzata una campagna rilievi, condotta a maggio-giugno 2021, per complessivi 16 giorni
lavorativi. L'indagine é stata articolata su piu livelli

TRASPORTO
PUBBLICO LOCALE

( TPL URBANO \

INTERVISTE O/D AGLI
UTENTI IN PARTENZA E
IN ARRIVO E
CONTEGGIO DEl
SALITI/DISCESI IN
CORRISPONDENZA DI 3

\ FERMATE )

INTERVISTE O/D AGLI
UTENTI IN PARTENZA E
IN ARRIVO E
CONTEGGIO DEl
SALITI/DISCESI IN
CORRISPONDENZA DEL
TERMINAL BUS IN VIA

CIRCOLAZIONE VEICOLARE

/ TPL EXTRAURBANO \ ,

4 )
- INTERVISTE IN CORRISPONDENZA

DI 5 SEZIONI AL CORDONE CON IL
SUPPORTO DELLA POLIZIA E
CONTEGGIO FLUSSI

(

\ VINCIPROVA /

/" TPLFERROVIARIO:
INTERVISTE O/D AGLI
UTENTI IN PARTENZA E IN
ARRIVO ALLE STAZIONI
FERROVIARIE SALERNO
STAZIONE CENTRALE E

\_  STADIO ARECHI.

SEDIS1,

S

I ‘; PUMS.....

N~

~N

-RILIEVO DEI FLUSSI DI TRAFFICO
CON APPARECCHIATURE RADAR
IN 37 SEZIONI VIARIE

N
-RILIEVO DELLE MANOVRE DI

SVOLTA IN 3 INCROCI CON

TELECAMERE MIOVISION

-RILIEVO DELL'OFFERTA E DELLA
DOMANDA DI SOSTA IN 3
PARCHEGGI INDIVIDUATI

VASintagma




PRINCIPALIRISULTATI OTTENUTI DALLA CAVIPAGNATINDAGINE =

I'rilievi dei flussi di'tratfico: cumulata delle sezioni rilevate,con I'Radar:

Per le12 sezioni rilevate con apparecchiature Radar, sono riportati, in forma grafica e tabellare, i flussi
rilevati in un giorno feriale medio nell’arco delle 24 ore, distinti per categorie di veicoli: Bici, Moto,
Veicoli Commerciali Leggeri, Veicoli Commerciali Pesanti e Autobus.

Sezione |Localizzazione |Direzione Veicoli Equivalenti
Via Benedetto
S01 Croce Ingresso 11701
Via Benedetto .
S02 Croce uscita 116335
S05 Via Ligea Ingresso 7996,5
S06 Via Ligea Uscita 1959,5
Via Fra
po7 Generoso Ingresso 6360,5
Via Fra .
po8 Generoso Uscita 8812
Via degli
P26 Eucalipti Ingresso 5122,5
Via degli .
P27 Eucalipti Uscita 4140
S53 Via Ostaglio Ingresso 8197,5
S54 Via Ostaglio Uscita 7936
S43 SS18 Ingresso 7599
S44 SS18 Uscita 8569,5
TOTALE 90027,5
1200
=501
1000 f\ =502
== S05
){\ == S06
=¥ P07
—8—P08
e P26
e P27
e §53
——554
=543
e S44
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ILIVIODELLODISIVIOLAZIONETA'SUPPORTIO DELLA'TREDAZIONE DEL PUIVISE
Livellildifcongestione delitrafficoiinicitta

| risultati dell’assegnazione della domanda alla rete del modello permettono di valutare le criticita sulla rete attraverso il
rapporto tra flussi in fransito e capacita della strada che rappresenta, per ciascun arco, il grado di saturazione raggiunto
(livello di congestione).

Il flusso in fransito rappresenta la domanda di mobilitd ed equivale al flusso assegnato a ciascuna sezione nell’ora di
riferimento, menire, la capacita rappresenta il massimo flusso orario atteso nella sezione.

Flusso libero, assenza di

‘ F/C=0,25 condizionamento

F/C > 0,25 6 F/C < 0,50 Flusso \lbero,. condlzlonamento nella
marcia non rilevante
Flusso condizionato, forte domanda ma
deflusso stabile (rallentamenti)

F/C>0,50e F/C £0,75

F/C>075e FIC <1 Flusso fortemente cor]dizionato, stato di
congestione
Marcia forzata, la d d [ i . i H B H . —_ .
FICz 1 e oo | Assegnazione Atftuale: flussi/capacita in ora di punta 08:00 - 09:00

Rapporto flussi/capacita
Saturazione TPt (PA)

Q <= 25
=

—,- =80
B -
/- <= 100 al
B~ =
s
\
7
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ILIVIODELLODIFSIIVIUEAZIONE A'SURPORTO DELLATREDAZIONE DEL PUIVISE
LA CALIBRAZIONE

Una volta completata la rappresentazione dell'offerta e della domanda di mobilita di

partenza (si € proceduto alla determinazione di 3 matrici private, riferite a 3 diversi orizzonti temporali, opportunamente
corrette con i dati dirilievo di maggio 2021. Le 3 matrici private si riferiscono a:

1) ora di punta del mattino (che corrisponde anche all’ora di punta assoluta stando ai

rilievi sulle sezioni radar), ore 08:00-09:00;

2) ora di punta del pomeriggio (18:00-19:00);

3) ora di morbida della mattina (10:00-11:00).

La matrice di spostamenti auto
calibrata in ora di punta (08:00-
09:00), riferita al territorio
comunale, ha una consistenza pari
a 37.188. Gli spostamenti sono
distribuiti all’interno del comune
cosi come di seguito elencato:

* Il = 22.525 veq/h (60,6%)

* |E =5.022 veq/h (13,5%)

*El =9.178 veq/h (24,7%)

* EE = 463 veq/h (1,2%)
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IL MIODELLO DI'SIMULAZIONE A SUPPORTO DELLA REDAZIONE DEL PUMS
Uha'primalinteressante elaborazione: le sottomatrici'delle; @/ con spostamenti'compresi nel
raggioidiis; 4-e 5tkmi(oraldi puntadel mattine)08:00=109:00)

Ay

‘Ll\

Sottomatrici di spostamenti interni — interni al Comune di
' Salerno di lunghezza minore o uguale 3,4 e 5 km

12.326 spostamenti/h (54,7%)
di lunghezza inferiore a 3 km

15.174 spostamenti/h (67,4%) «
di lunghezza inferiore a 4 km

~_ 17.115 spostamenti/h (76,0%)
" di lunghezza inferiore a 5 km

1 percentuale riferita agli spostamenti
interni al comune di Salerno (22.525 spost/h)
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AZIONI DEL PUMS E SALERNO CITTA

INTERMIODALE
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ALBERO DELLE AZIONITDEL PUIVIS DI'SALERNO UN PIANG/IN 30 IVIOSSE

SALERNO 27
CITTA’ DEI 15 URBANISTICA

MINUTI 8 TATTICA

IL NUOVO
I EE DI PROGETT! INTRECCIO
TRASPORTO URBANO 15 e o
UN PASSO DECISIVO ARMONIZZATE TRA LE COORDINATO

E LA TRANSIZIONE UNA MAGGIORE
VERSO IL RIEQUILIBRIO Seneonsnlistire s SCOOBDINITO.

MODALE: IL BICIPLAN E VERSO L’ELETTRICO ATTENDIONE ALLA
8 . QUALTA URBANA DIVERSI SEVTOR!

LE ZONE 30 5 16
- ' SISTEMI ITS (INTELLIGENT 29
ORIENTARE LE AZIONI DI ( OB T

TRANSPORT SYSTEM) PER
12 GOVERNO DELLA MOBILITA ) TURISTICASCAMPER
ALLE UTENZE VULNERABILI: NUOVE POLITICHE DI
NUOVI MODELLI DI £ SERVICE E CAMPER

MOBILITA SOSTENIBILE
OFERIADERER INTERVENTI PER IL ’ o
R RN A ST AT MIGLIORAMENTO DELLA %

DELLA RETE URBANA SICUREZZA'STRADALE IL CAR SHARING Y
25 - 21 ELETTRICO CITTA’ TURISTICA

INTRECCI CON LA MILLENIUM INTEGRATO
L"UFFICIO GENERATION E LE

MOBILITA NUOVE TECNOLOGIE 9

1 2

11
AZIONI DI SOSTENIBILITA,

16
LA MOBILITA ATTIVA

E NON SOLO PARCHEGGI == 3 ' NELLE SCUOLE: IL
DI SCAMBIO: LE CE‘RNIERE UN COMPLESSO s -, PEDIBUS E IL BICIBUS
DI MOBILITA MODELLO DI TRAFFICO 24 " 23 STRADE
4. MULTIMODALE A AUTO , SCOLASTICHE

: 10
20 MOBILITA’
II'quadro emissivo LE POLITICHE DI TURISTICAE
comparato SHARING SOSTENIBILITA’

SUPPORTO DELLE ELETTRICA

9 DECISIONI

MICROMOBILITA’ -
ELETTRICA

. Jargete nuovo riparto e -
MOBILITA odals SOSTENIBILITA E

TURISTICA: PUNTI DI ‘ DISTRIBUZIONE DELLE MERCI
ATTRACCO, CHECK Un piano fondato su dati k NELL’AREA COMPATTA: LA
POINT E AREE DI i i i CITY LOGISTICS
v dimobilita certi . el

30

SOSTA LUNGA PER |
BUS TURISTICI Valutazione Ambientale UN PIANO PARTECIPATO
Strategica , E CONDIVISO

Su, P
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Intermodalita’universale e'tariffazione integrata:
[IfparadigmalSalerno

/)

SECONDO TERZO
spostamento spostamento

PRIMO

spostamento

5

MULTI - MODAL - TRANSIT
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Trasporto collettivo in sede fissa comunale e di area vasta

,’ f“m 2
(ﬁ(m%“ @ WiSintagma



IL LAYER DEL FERRO — LINEE FERROVIARIE ESISTENTI

LEGENDA
RETE FERROVIARIA

e & stazioni ferroviarie

; === Linea Salerno-Napoli (via Nocera)
a‘\— Linea Salerno-Mercato S. Severino

N¢° s memmmm Ferrovia Tirrenica Meridionale

.{It«‘-j m | jinea Salerno-Napoli (Linea a monte del Vesuvm)

1 Confine mnunde

Elettrificata
Doppio binario

" Non elettrificata
! Sempllce blnarlo

l----l

Elettrificata
Doppio binario

Elettrificata
Doppio binario

_Zona ASI
saerno

LI RE Lo WASintagma
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IVIEIROPOLITANA, IPLSU E
S
scarso
incentivo al

sullo stato di
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E'SU GOIVIIVIA, SISTEIVIIFETNOIVIETRICI
I ¥

|

| c"“
I

!'




\STRUITTURA FERROVIARIA E
WEIVIIFEINOIVIENRICI
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ILSISTEMA DEL EERRO'DI'AREA VASTA E'COMUNALE

Elettrificazione tratta Salerno- el \wmm nb
Calv 0

Mercato S.Severino (2022) X : AN "TFiscian RE 24
. A % : Y

Completamento metropolitana di Salerno: tratta
Arechi-Pontecagnano
=== Linea esistente

o

®  Fermate esistenti
w===  Linea di progetto
® Fermate di progetto

Linea Tirrenica meridionale: Salerno Battipaglia \
Adeguamento stazione Pontecagnano ‘

Nuova fermata Aeroporto

Linea AV/AC Salerno-Reggio Calabria
Tracciato ipotesi 1

@® Nuova stazione AV/AC Salerno ipotesi 1

Tracciato ipotesi 2
@® Nuova stazione AV/AC Salerno ipotesi 2
=w=w= lracciatoipotesi3

Stazione Salerno AV/AC attuale

2w '/g; Salerno Costa o
e SN d’Amalfi WASintagma
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ILNUOVOSISTEIVIA'SU FERRO

IVIETROPOLITANO'DIFARE \ \/r\Jfr\ SISTE!

ro|
SP244

BE =
nziale
“Comunale

Frafte - mnr)J. ale
R

P e

i Ny
Hy : sal:lFfertte (cerniera
| Madonna deI - 7Y 3 ( )
i " L -
: 5P260
5:7.'>n AbBagnano
SP259

M4 Torrione

Pastena

M5 Paétena

marittima

IN SEDE PROTETTA, NUOVE FER
|

< Sy : : L2 — Linea Universita
‘Er-atte VI”a Areg o) 30!1"::3;51).'[’!'1 O

MAT
VIIFENOIVIENRICI

i"..' \ Q Scambio Metro-RFI

, ILSISTEIVIA

L

s3nMani L1 - Linea Salerno-Aeroporto

Hiemont

PELETT

.=

3
Area di Qk:f“/u
.

o L3 — Linea intercomunale

G L4 BRT Nuove fermate diffuse
SP21

-|-|-|-|- Ettometrico proposta PUMS

Fermata RFI di progetto (Proposta
PUMS)

o Ospedale (L1)

o Fratte cerniera (L2)

e Madonna del Monte (L4)

¥ Ponrfece qu TONQ;

SP132

) P,omf ‘Nano %

ntecannani
0 Pontecagnano

X o Zon [ L
G Ospedale:.*°"% 4! / Faiano
% Su lerno &
= “anganziae O
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RETEVIETROPOLITANA'SUBU

Cava de’ Tirreni J )

Vietri sul Mare - Amalfi I‘I

RIRIA
I_\_Jr

NA DI S,

AL

Mercato S. Severino

ERNO — SCENARIO DI LUNG ERIODO
Linea 1 — Salerno — Ospedale — Pontecagnano - Aeroporto
Fermata proposta PUMS

e e—
e
sl | inea 2 Universita — Salerno — Fisciano
e [ermata proposta PUMS

Linea 3 — Salerno — Nocera Inferiore
Fermata proposta PUMS

@——====f) Linea 4 (BRT) — Salerno Centrale — Piazza della Liberta

Fisciano e LiN€Q regionale e interregionale

e Fe€rmata proposta PUMS per interconnessione
Baronissi rete regionale e metropolitana
Acquamela

Fratte

Fratte Villa Comunale

Pellezzano

eIy,
WPt
S “,

/
‘; mu RS e
N

L}
“ Yay,
/QA (e %.
Q. %) Q Q
° 2 [ %,
% 9 &, ‘946,
4 s % %
Q. % () (o)
'>/(Q ® ’y@»
% %,
7
f£e)
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SCANIBIO TRA IVIETROPOLITANA E SISTEIVIA FERROVIARIO EENUOVA FERIVIATA PROPOSTA PUIVIS

Proposta.fermata "‘-,
TORRIONE ALTO (La Carnale) i

3
! {
/
i l” h
) o )
s 3 4 s
R o ’
(O | 5o
v B 5 e’ 3
L e s
U A I ]
Q.. i
\

MG Mercatello

Legenda

y‘»‘. M \* ’

.\ M7 Arbostella ~
LINEA METROPOLITANA b S (N S X
.\\ M8 Acrechl )l ," ‘\\
Fermate B 2t Asi ¢ \
".\ o, «_fl M9 Ospedale
& Aftuale *
Progetto =
rog %

Linea :
= Attuale :._j
=mm Progetto (7
r--- X %
L-...E Confine comunale =< g

O Scambio attuale Tirrenica — Linea metropolitana

Scambio di progetto Tirrenica — Linea metropolitana, da progetto del prolungamento della metropolitana Arechi-
Pontecagnano Aeroporto

PROPOSTA PUMS: nuovo scambio tra Tirrenica e Linea metropolitana (proposta di nuova fermata RFI sulla linea
Tirrenica Salerno-Battipaglia)

In prospettiva, con la realizzazione della nuova linea AV/AC occorre agevolare lo scambio tra i servizi
regionali sulla linea Tirrenica Salerno-Battipaglia e il servizio metropolitano

VASintagma



attuale esercizio dellajiinea metropolitana

G

}:5‘:\\ <&
3 &
‘{13 « :
‘\_“‘\\ O
N / g ) Tratto del binario dedicato alla linea
» \:\ X Q‘ : metropolitana con utilizzo in promiscuo
; N\ ‘\1\% . L N . \&\ per manovre treni in ingresso/uscita
OGN | ~ o
Salerno NN S - N \ dall’area deposito
FS "“e\:\ : D \8\ CRITICITA’: RITARDI NELL’ACCESSO ALLA
o \ O\ : B \ ¥ STAZIONE DI SALERNO PER | TRENI
- Wy 7 \ ' N\ BusVincpovs : \ \ METRO E DIFFICOLTA’ NEL
; C"".?cy < : ' CADENZAMENTO PIU’ «SPINTO»
-‘9"'16,,,5; - 5 _
/ % "“\fo S°
. 7_ r
; Yy ya . Uég (0(}‘\0‘&
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Risoluzione delleicriticitarnelliattuale’eserciziordellaldinea'metropolitana

N \‘\: '\\\ m \ = Bl STHET R G
RN

AN
N & PROPOSTA BINARIO DEDICATO g i |
METRO DA RECUPERO RETE A creazione del doppio
DISMESSA CON FERMATA TRA i Aroned agess ol
LA STAZIONE DI SALERNO E LA ;

CITTADELLA GIUDIZIARIA

i Cittadella
S Giudiziaria

NN

Terminal
BueVinairova

Terminal
Via Vinciprova

Collegamento con il Terminal
BUS Via Vinciprova (da
riqualificare) con
superamento del Fiume Irno

Vi
ey, . .
S Attuale binario ‘
\' S utilizzato dalla linea
T metropolitana | B i
\ da/per capolinea | Grang oo S~ one% Vi Pietro Grfone_
= Hotel S 1..,\ — TS ls’“""ﬁq:'i*‘
: g Sakeno v \ i R e
5 Vi N g ——
\bn ; > Dimor \ ~ e irl’”':"/":r'"("‘l(l: Mf:;:l.‘vl-r - —— - _._ —
A G ' YIS P~ '
CENTRO - \%,,,}\n 7 - : [ — ol ?0@“’
== R Mo~ L - L = — Berry )
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PROPOSTA PUNVIS: SCANIBIO TRA'IVIETROPOLITANA'E SISTEIVIA' FERROVIARIO A'IVISIOSPEDALE

OSPEDALE Ll

us

Al p¥ T

b B R —(:‘)“ Pﬁ.
fros—— r? ; M = B &’

——w - =
= poerew—

.. .  BATTIPAGLIA o
SALERNO Linea Tirrenica —
PROPOSTA PUMS: meridionale Salerno- :
FERMATA DI PROGETTO Battipaglia e
SU LINEA TIRRENICA
SALERNO-BATTIPAGLIA
PIAZZALE FERMATA OSPEDALE L=6.85m <L I
NUOWA VIABILITA PARCHEGGIO DISABILI g |g % E
L, 266 3.85 N NYD1 L=8.64m N L=5.48m . L 12.19 . = L&J ol
| ] ] 1 1 PENSILINA | ] %|ﬂ x SE
| | | | | PENSILINA - — | ¢ | %l% zr
! | a wi
N . : : . :
I I I ! | f | =
o : : . 4 1
I | | | [ C ] I N N
i I | | I - . I
!I | I\ | ! /' TERRENO
1 AL 3 1&2’2
L e e S
g TERRO CON uo |
PROVENIENTE DA CAVA ESISTENTE wropl 7
INTERBINARIO
Muz21

PROPOSTA PUMS:
FERMATA DI PROGETTO
SU LINEA TIRRENICA
SALERNO-BATTIPAGLIA

1 J’““sm*wm " S i n 1'0 g ma



LE UNIVERSITA SI'SALDANO ALLA CITTA
RONISSI
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[/772] 2 sonoposa  vorso oguciogeo
V77 vason i rmpmo teroniia e
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RAGGRUPPAMENTO TEMPORANEO DI PROGETTISTI CAPITOLO: 04 - SCENARI DI PROGETTO :
Mandant TITOLO: g 83.CURF-A1-04. _o;:l:‘ Ag?_m!_R_ E§g /f-:h::s.nw,
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| SISTEMI ETTOMETRICI
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S S |

r”C)J\JJ\JESSJOJJJHHJJJJA' E MIECCANIZZATE TRA LE FERMATE DEL SERVIZIO METROPOLITANO E

Jf”JHrUJ POLARITA'URBANE

Sta2|one Marittima — P.zza m Stazione Marittima — P.zza m Piazza Cavour — Cattedrale — Via Santa Maria
Liberta — Via Indipendenza — Liberta — Giardini della Minerva — "l' = Maddalena — Nuova Viabilita (copertura
Scale mobili esistenti — Nuova Via De Renzi — Via Fra Generoso |/ /|1, trincerone ovest) — Stazione Duomo - Ipotesi
fermata Madonna del Monte — Castello di Arechi S 7. ettometrico di connessione al Castello di Arechi
Lungomare (Piazza Cavour) — Stazione FS B Q.re Torrione — Sala Abbagnano — Lungomare Q
Duomo — Plesso scolastico Via Vernieri — Tafuri — Caserma d’Avossa — Via Ottavio De Sica
Istituti scolastici/Quartiere Carmine (Park) — Via Mattia Farina/Torrione Alto/Sala
A b, Abbagnano

s _' \'\ ' .“ A '""a.\'v_

| ".’:’ 5‘:)_1 SP1290 - ; \‘ £ : '* SS18 g -

g Castello - - < ,/ p .\\ Pedonale

2 5 =N Napoi o <& ¥/ W
) e F J - | ) e .
A’E,Ch' /,\/ .-;gl i S X mmmm Scale Pedonali
K |‘| ] i:. ‘\ E :, { " ' wernp Centre
‘iz, M“"”"m?’ - ‘\\ ; (o \If / ; ====: Tratto Meccanizzato
»,wman_-”: Yeu i DR . iy Proposta
o =N 3 - N7 3 R :‘?_:_ ”
i - o s S UMD LTy we Gl [secno @ sistente
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IPOTESI DI SISTEMIFEITTOMEIRICI:
; Stazione Varittima— P.zza Liberta — Vi ipendenza — Scale mobili esistent

ellivl onic;

|

ITINERARIO'1: St Vialindipendenza
Nuoya fermata J\/J..J.JJIJIJ..J J

LEGENDA

Tipologie tratti percorso

Percorso 1 - Stazione Marittima - Nuova Stazione FS
mmm— |Vleccanizzato Esistente

s Pedonale

s Scale Pedonali

====== Tratto Meccanizzato (proposta)
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IPOTES] DI'SISTEMIETRHOMETRICI:
ININERARI@'25 Stazione Viarittima — P.zza Liberta — Giardini'della'Minerva — Via De Renzi— Via Fra Generoso—

Castello/di'Arechi

LEGENDA

Tipologie tratti percorso
Percorso 2 - Stazione Marittima - Castello Arechi
m— Vieccanizzato Esistente
mmm——— Pedonale
e Scale Pedonali
Ssssssss Tratto Meccanizato (proposta)
Ambito da Approfondire
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IPOTESI DI SISTEMIFEITOMEIRICI:
IINERARIQ! 3% Piazza Cavour.— Cattedrale — Via Santa Maria Viaddalena — Nuova Viabilita

[Copertura trincerone ovest) — Stazione Duomo'— Ipotesi ettometricordiiconnessione aliCastello
dirArechi

a

Sistemi ettometrici: alcune esperienze italiane
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Sistemi ettometrici: aicune esperienze italione
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IPOTESI DISSISTEMIFEITOMETRICI
ININERARIOSHungomareafuri(impianti'spor bia

Farina/Iorrione Alto/Sala’Abbaghano

Livi) =iCasermaldiAvossa =\ia OttaviorDe Sical(Park)=\ialViati

LEGENDA

Tipologie tratti percorso
Percorso 5 - Impianti Sportivi-Sala Abbagnano

mmm—— Pedonale
mmm—— Scale Pedonali

45252 Tratto Meccanizato (proposta)

Ambito da Approfondire
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DISLIVELLO.DI.CIRCA 20
METRI CHE VA A MINARE
LA CONTINUITA
PEDONALE E CICLABILE




Nuovi profili di'accessibilita alle fermate della

linea metropolitana L1
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ASCENSORE VERTICALE-TRAVIA'TROBERTO VIRTUOSO E'VIA'PARCO SAN EELICE
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ASCENSORE VERTICALE TRA VIA RAFFAELE SCHIAVONE E VIA' SANT*EUSTACHIO
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ASCENSORE VERTICALE TRA VIAIMARTIN LUTHER KING E VIA'ERATELLI'CERVI
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ASCENSORE VERTICALE TRA LA EERIVIAT:

STADIO' ARECHITE FINGRESSO DELLOSPEDALE'SANILORENZO
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La rete del TPL urbano
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LA NUOVA RETE URBANA SU GOIVIAT IVIACRO-PROPOSIIE E SCENARI DINTNTERVENTO

Il Piano della Mobilita di Salerno affronta il tema del pubblico trasporto su gomma
attraverso la dettagliata ricostruzione della situazione attuale dei servizi (percorsi, linee,
lunghezze e tempi di viaggio, frequenza, numero corse giorno).

Per le macro—proposte di assetto della nuova rete si e

At st o fatto riferimento al Piano di Settore, elaborato dal
e laboratorio di analisi dei sistemi di trasporto -

dipartimento di ingegneria civile dell’Universita di
Qrz‘jgiﬂgd' Salerno, sotto coordinamento scientifico del professore
collettivo Stefano De Luca.

Pianc di Settore

Laboratorio di Analisi di Sistemi di Trasporto
Dipartimento di ingegneria Civile

Lo studio costituisce parte integrante dell’aggiornamento
del Piano Generale del Traffico Urbano (P.G.T.U.) ed &
stato supportato da analisi di domanda e da indagini sulle
linee e nei principali nodi di scambio.

Universita di Salerno: il sistema di trasporto
collettivo — Piano di Settore
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U GONIVIAT LA'RETE ATHIUAL

['aicapillaritaidellareterurhana

lmn

Cod. Linea
wf linea2 |Vinciprova - Sordinia (per Via Manganario)
v
{ 3
! linea3 |Vinciprova - Via Laspro - Seripando
linea5 |ZonaIndustriale - Ligea - Zona Industriale (circolare)
linea6 |Vinciprova - Centro Sociale
linea1l |[S. Eustachio - Fratte
linea 12 |S. Eustachio - P.za San Francesco (circolare)
* linea 13 |Pastena - Giovi - Ogliara
; linea 14 |Vinciprova - Brignano
tf---‘-;{\\ linea 15 |Vinciprova - Sala Abbagnano - Casa Manzo
> : linea16 [Pastena - Giovi - Casa Manzo
A
‘l linea 18 |Vinciprova - Cappelle - Matierno (per via Carmine)
! , linea 19 |Vinciprova - Cappelle - Matierno (per via Carmine)
; -
; linea20 |Vinciprova - Sordina (per via Irno)
t linea21 [Vinciprova - Giovi Altimari
2 linea 25 |Vinciprova - Ospedale S. Leonardo - Monticelli
- \
. b S linea 26 |Vinciprova - Sichelgaita - Canalone
¥ % linea 28 |Vinciprova - Rione Petrosino - Casa Manzo
v = S linea39 |Vinciprova - Seripando
3 i
i
linea40 |S.Eustachio - Ligea - S. Eustachio
P al linea41 |Vinciprova - Sala Abbagnano
0 =y e 3 5 N linea43 [Teatro Verdi - Via Madonna del Monte - S. Maria delle Grazie
*In blu il percorso ascendente e in verde il percorso discendente 8 : 2k : ~ P Torione.- Giovt Al
4 v 3 inea inciprova - Torrione - Giovi Altimari
lineaB |Vinciprova - Brignano - Casa Manzo

La rete attuale urbana di Salerno e stata ricostruita utilizzando i dati forniti in formato
GTFS da Busitalia Campania e le informazioni presenti sul sito internet www.fsbusitalia.it

WASintagma



Lineal2Vinciprova=Sordina(per:VialVianganario) LineaiSEVINCIProvasViaEasproESENpanto

£
3%

§ ‘.' *:";\
AN

N, &
6.

PERCORSO ASCENDENTE PERCORSO ASCENDENTE

= Numero di corse al giorno: 21 =  Numero di corse al giorno: 15
nei feriali e 8 nei festivi =  Tempo diviaggio: 27 minuti

=  Tempo diviaggio: 40 minuti =  Lunghezza percorso: 6,5 km

=  Lunghezza percorso: 12,4 km

PERCORSO DISCENDENTE PERCORSO DISCENDENTE

=  Numero di corse al giorno: 21

=  Tempo di viaggio: 60 minuti =  Numero di corse al giorno: 14
=  Lunghezza percorso: 17 km =  Tempo diviaggio: 19 minuti

e, = Lunghezza percorso: 4 km

7
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LA NUOVA RETE'URBANA SU'GOMIMA: SCENARI' DI PROGETTO

La nuova rete di progetto e stata impostata tenendo conto che nella citta di Salerno il
servizio su gomma urbano risulta essere poco efficiente.
E necessario, quindi, procedere ad un miglioramento del servizio in favore della
sostenibilita ambientale e dell’'ottimizzazione delle risorse pubbliche

E stata ipotizzata la realizzazione di un
NUOVO PROGRAMMA DI ESERCIZIO CHE PREVEDE 8 NUOVE LINEE CHE
ASSICURANO IL TRASPORTO PUBBLICO A COPERTURA DI TUTTE LE MACROZONE
DELLA CITTA’

Nelle tabelle a seguire si e fatto riferimento sia alle MACROZONE collegate
direttamente, che a quelle servite con un trasbordo
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LAINUOVATRETE'URBANA'SUIGOVIVIASIInEe di'progetto

L'area di studio e stata suddivisa in 22 MACROZONE considerate come origini degli

spostamenti
Macrozona Tipo Area (knr’)

623 porto 0,57
624 residenziale 0,64
625 periferia 0,49
626 residenziale 0,60
627 residenziale 0,67
628 centro 0,29
629 centro 0,28
630 centro 0,31
631 residenziale 0,49
632 residenziale 0,30
633 residenziale 0,48
634 periferia 0,43
635 periferia 6,89
636 periferia 12,72
637 residenziale 0,46
638 residenziale 0,82
639 residenziale 0,60
640 residenziale 0,86
641 residenziale 0,69
642 residenziale 1,33
643 residenziale 2,71

644 644 industriale 7,05

630
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LAINUGVARETE'URBANASU GOIVIMAS lInee di'pro

oetto
gELLO

L'area di studio e stata, inoltre, suddivisa in 7 MACROZONE di destinazione degli
spostamenti

ZONA PORTO

ZONA CENTRO STORICO

ZONA FRAZIONI COLLINARI
o ZONA CENTRO ALTO

FRAZIONI

COLLINARI ZONAEST1

ZONA EST 2
\\/\A ZONA INDUSTRIALE
PORTO CENTRO
l\’)i-\r ALTO
CENTRO STOR;/)\Y% ZONA EST 2

ZONAEST 1

»

ZONA
INDUSTRIALE

LA
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LA NUOVA RETE URBANA'SU GOMMA: linee di pro
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LANUOGVA RETE URBANA'SU'GOMIVIAS linee di progetto

J =

= Lalinea Ll interessa la parte portuale della citta, fino al lungomare Tafuri. La lunghezza del
percorso e paria 7 km e parte dal terminal di Via Ligea.

= Lalinea L2 e una linea longitudinale che collega la zona nei pressi di Piazza Concordia fino al
quartiere Mercatello. Ha una lunghezza di 7,7 km.

= Lalinea L3 ¢ lalinea piu lunga e I'unica che serve direttamente la zona industriale. La lunghezza
del percorso e paria 18 km.

= Lalinea T1 e una linea trasversale che parte e termina da Via Vinciprova e segue le principali vie
adiacenti il fiume Irno. Il percorso € lungo 5,47 km.

= Lalinea T2 e una linea trasversale che collega una parte del lungomare con il Centro Alto. La
lunghezza del percorso € pari a 6 km.

= Lalinea T3 e una linea che collega Salerno FS con la localita Canalone. La lunghezza del percorso
e paria 10 km.

= Lalinea T4 e una linea che collega principalmente la zona Est della citta. Il percorso e lungo 7,68
km.

La linea T5 € una linea tangenziale che collega le zone di Torrione e Pastena, arrivando fino al
terminal di Via Vinciprova. La lunghezza del percorso e pari a 9,14 km.
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A

v analisi del nuovo IiPL

Si e verificata I'esistenza o meno di un collegamento diretto tra le coppie di macrozone senza
considerare alcun trasbordo lungo le linee circolari

MACROZONE DI DESTINAZIONE

PORTO CENTRO STORICO | FRAZIONI COLLINARI| CENTRO ALTO ZONAEST 1 ZONA EST 2 ZONA INDUSTRIALE
623 L1 L1 0 0 0 0 0
624 L1 T3 L1 T3 0 T3 T3 0 0
625 T2 T3 T2 T3 0 T2 T3 T3 0 0
626 T2 T3 T2 T3 0 T2 T3 T3 0 0
627 T1 T1 T1 0 0
628 L1 T2 T3 1112727313 TS5 0 T2 T3 12 T3 13715 12 13 T5 L3
E 629 T2 T3 T2 T3 0 T2 T3 T3 0 0
[G] 630 T2 T3 T2 T3 0 T2 T3 T3 0 0
= 631 T3 12 T3 L3 T1 T4 TLT3 T4 12 T1T3 T4 L3 L2 L3 L3
9 632 T3 12 T3 L3 TS 0 T3 12 T3 13715 12 L3 T5 L3
E 633 0 0 T1 T4 TL T4 T1L T4 0 0
= 634 0 0 T1 T1 T1 0 0
3 635 0 0 T4 T4 T4 0 0
2 636 0 0 0 0 0 0 0
g 637 0 0 T4 T4 T4 0 0
b= 638 0 T5 T4 T4 T4 T5 T5 0
639 [1] 12 15 L3 0 0 12 75 L3 1213 75 L3
640 [1] 15 0 0 15 15 0
641 [1] 1213 75 0 0 12 L3 T5 1213 75 L3
642 [1] L2 L3 0 0 12 L3 L2 L3 L3
643 [1] L3 0 0 [1] L3 L3
644 [1] L3 0 0 [1] L3 L3

Nella tabella il colore rosso indica che non esiste collegamento diretto tra macrozone, al contrario il
colore verde indica che esiste collegamento.
Sono, inoltre, state elencate le linee che collegano in maniera diretta ciascuna zona di origine con
ciascuna zona di destinazione.
Si puo notare che la 631 (residenziale) e direttamente collegata con tutte le destinazioni mentre la
636 (periferia) non e collegata con alcuna destinazione.
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LA'NUGYA RETE URBANA SU GOIVIMA: analisiidel nuovo iPL con un trasbordo

In questo scenario si € considerato un trasbordo tra le linee prevedendo in tal modo i collegamenti
indiretti con le macrozone

MACROZONE DI DESTINAZIONE
PORTO CENTRO STORICO |FRAZIONI COLLINARI| CENTRO ALTO ZONA EST1 ZONA EST 2 ZONA INDUSTRIALE
623 L1 L1 0 T2 T3 L2113 T3 T5 L2 13 T5 L3
624 L1 T3 L1173 T1 14 T3 13 L2 L3 T5 L3
625 T2 13 T2 T3 T1 14 T2 13 13 L2 L3 T5 L3
626 12 13 12 13 T1 14 12 13 13 L2 L3 T5 L3
627 T3 L2 L3 T3 T5 T1 T1 T1 L2 L3 T5 L3
628 L1 7273 L112T2T31L3T5 T1 14 T2 T3 L2 T3 L3 T5 L2 L3 T5 L3
"'ZJ 629 T2 T3 T2 T3 T1 14 T2 T3 T3 L2 L3 T5 L3
o 630 T2 T3 T2 T3 T1 14 T2 T3 T3 L2 L3 T5 L3
o 631 T3 12 T3 L3 T1 T4 T1 T3 T4 12 T1T3 7413 L2 L3 L3
9 632 LE] L2 T3 L3 715 T1 T4 T3 L2 T3 L3 15 L2 L3 15 L3
5 633 T3 L2 L3 T3 T5 T1 T4 T1 T4 T1 T4 L2 L3 T5 L3
% 634 T3 L2 L3 T3 T5 T1 T1 T1 L2 13 T5 L3
N 635 T3 L2 13T3 T5 T4 T4 T4 L2 13 T5 L3
g 636 0 0 0 0 0 0 0
g 637 L1 T2 T3 L2 L3 T3 TS T4 T4 T4 L2 L3 T5 L3
= 638 L1 T2 T3 15 T4 T4 T4 T5 T5 L3
639 LLT2 T3 L2 15 L3 T1 14 TI1T2T3 T4 L2 15 L3 L2 L3 15 L3
640 LLT2 T3 T5 T1 14 TI1T2T3 T4 T5 T5 L3
641 L1 T2 T3 L2 L3 T5 T1 14 TIT2T3 T4 L2 L3 T5 L2 L3 T5 L3
642 L1 T2 T3 L2 L3 T1 14 TI1T2 T3 T4 L2 L3 L2 L3 L3
643 LLT2 T3 L3 T1 14 TI1T2 T3 T4 LLTIT3 T4 TS L3 L3
644 LLT2 T3 L3 T1 T4 TIT2 T3 T4 LLTIT3 T4 TS L3 L3

Dalla tabella si puo notare come ci sia un sostanziale miglioramento rispetto allo scenario

precedente:

- La 636 (periferia) continua a non essere collegata con le macrozone di destinazione;

- Le restanti macrozone di origine sono tutte collegate con le macrozone di destinazione, fatta
eccezione per la 623, non collegata con le frazioni collinari.
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CONSIDERAZIONI SULLA RETE TPL URBANA/SUBURBANA DEL COMUNE DI'SALERNG

e Le linee a servizio della citta compatta (centro abitato fronte mare, esclusi i
nuclei collinari) maggiormente utilizzate sono di due categorie, una prima con
sviluppo lungo la fascia costiera (linea 12, linea 6 e linea 5) e una seconda con
sviluppo lungo la fascia costiera e braccio di connessione in direzione nord, in
direzione di Fratte;

e Lelinee “suburbane” maggiormente utilizzate sono la linea 2 che, partendo dal
porto, attraversa il centro, Fratte e raggiunge la localita Sordina al confine con
il comune di S. Mango Piemonte, la linea 18 per Matierno, passando per Fratte, e
la linea 21 per Giovi Altimare;

e |l percorso medio di un passeggero a bordo delle linee urbane/suburbane e di
circa 3,46 km;

e Siriscontra la relazione per cui ad un maggior numero di corse offerte corrisponde
un maggior numero di utenti;

e 5S0Nn0 presenti percorsi in sovrapposizione, specialmente per le linee con
percorsi che si sviluppano lungo la fascia costiera.
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Razionalizzozione percorsi e fermate fiPL

extrourbano in drea urbanad
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Nel Comune di Salerno sono 16 le fermate servite dal maggior numero di servizi
extraurbani tra cui il Terminal Bus di Via Vinciprova e le principali fermate del TPL del
Lungomare a Sud della stazione ferroviaria e lungo I'asse Via Parmenide -Via Posidonia.

Le altre fermate di rilievo per il territorio Salernitano per il TPL su gomma sono: il
Terminal Bus di Fisciano (Universita) e Via Allande a Baronissi (Universita)
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LA RETE DINTPL EXTRAURBANA ATTTUALE

N

14 linee con partenza/arrivo, 0
passanti, per la citta di Salerno

_Linea 10

1

Legenda

Linee Extrarubane con direttrici — Linea 33

di ingresso/uscita Salerno
— Linea 1

= Linea 10

== Linea 119

=== Linea 17

== Linea 22

== Linea 24

== Linea 27

= Linea 34

= Linea 4

== Linea 50

—— Linea 7

== Linea 8

==linea 9
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® Fermate
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Prolungamento del
sottopasso di stazione e
creazione del doppio
fronte di accesso alla
stazione di Salerno

{i|

Collegamento con il Terminal
BUS Via Vinciprova (da
riqualificare) con
superamento del Fiume Irno
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Studio degli
itinerari pedonali e
per la mobilita
ciclistica di
connessione con la
stazione

metropolitana




CERNIERE DI MOBILITA E SOSTA

(ﬁ(m%“ @ WiSintagma



HUB INTERMODALI DI SCAN JBJD TRA LA ZONA ORIENTALE E IL CENTRO URBANO
DAI'PARCHEGGI DIISCANVIBIOALLE CERNIERE DI IVIOBILITA

Bike Car Colonnine ricarica elettrica e
Servizi M.a.a.S. e Smart Sharing Sharing Wi fi libero stalli dedicati
== =)D //- ) —
FREE

"HFi)
A

CERNIERA
DI
MOBILITA

e ™ (
Sosta di scambio Mobility Bar - Tabacchi - Videosorveglianza Lockers Acqua
Management Giornali per | Punto di ritiro pubblica

\__presenziamento

WASintagma



LE'CERNIERE! DIIMOBILITA

Cerniere di mobilita

Ligea

Trincerone

Ligea ex mercato ittico

Arechi

Wenner

M9 Ospedale

Fermata RFI di progetto (Proposta PUMS)

0 Ospedale (L1) N - "'“”*;;. - ) "f1o pontecQ%"'R.-?r%'
Fratte cerniera (L2) : % L : fo > @
o Madonna del monte (L4)

(0 Gy WiSintagma



Linee urbane
B, 11, 14, 18, 20

Linee urbane . 2 B e
B g Ve .
2,5,6,20,40 - ) Madon:ﬁl(}gl‘M:’pt? :
Linee extraurbane  [ueRRRE R 0 T e
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3 ‘.:.{,‘{, AR Linee urbane

B,2,3,11,14,18,19,20,
21,26,39
Linee extraurbane

VISin’rogmo



Linea urbana 25
Linee extraurbane
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SEEN Linea urbana 5
Linee extraurbane

8,17,33,34,119
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4 . vy
i
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Linea urbana 5

'
Linea extraurbana 24 ? /
- P Y"’ v _/- 7 /

Lo Nealt / R
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Salerno
Container
Terminal 4,

Duoma®
| ViaVernier

'"Sa’i??nd FS

) Saves
~J

Salerno
Contarner
Terminal

Cerniere ovest:
1 - Ligea: attrezzaggio parcheggio esistente A
2 — Trincerone est: attrezzaggio parcheggio esistente N
3 - Ligea ex mercato ittico: attrezzaggio esistente

',‘;-rumsm » "
Shr.. WASintagma
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PARCHEGGI ARECHI
1350 PA

Linea 5 TPL 987
spostamenti/giorno

,"

I pyys.....
‘@nanu.mnmnwmm

sy,
= “4
<,

CERNIERE EST

2 3 y TN T i %
S B/ ‘ Ve ~_M10 Pontec
y ) Du‘vzucnm S~ .
f . 2ona ASI
,- B Salerno " X
4"@* > Q‘f N

o =T S618 I g .
enilie grsaiens ) o

Cerniere est:

4 — Arechi: attrezzaggio parcheggio esistente
, 5=Wenner: progetto
/% 6 —M9 Ospedale: progetto
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CERNIERA NORD

’ 4 u:'f

)
S

ot
T Ty

Brgnano
£

infersore

Casa Manzo

SPIME W(?wﬂa}(.

Bottiglier |

“-(%
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CERINIERANDINVIOBILITANDINERA

Primo stralcio del progetto di
conferimento di caratteristiche
autostradali al raccordo Saleno - Avellino

(Tratto Fratte-Baronissi)

Primo straicio progetto lungo raccordo Salemo -
Avellin (Tratto Fratte-Baronissi) - vedi riquadro
dedicato

3\
]
i
i

i
i
Semi-svincolo di
Pellezzano (da/per
Avellino)

1l progetto della circonvaliazione
integrata: il recupero del vecchio
tracciato SA-RC (tracciato da PUC)

Nuova viabilita allinterno
delrarea di trasfromazione AT-R7]
nuova lottizzazione

Completamento degl interventi
relativ al Progetto *Porta Ovest” -

Progetto Bando Periferie - Lotto G
Prolungamento di Via F.lii Magnone
- vedi riquadro dedicato

Proiungamento di Via Flii Magnone

Wl jE,

LEGENDA
Cerniere di mobilita

_l Fratte-Breve-Periodo
_' Fratte-Lungo-Periodo

Rete TPL sede fissa
Rete ferroviaria
(O Stazioni ferroviarie
H-++ Ferrovie
stazioni metropolitana
@ Attuale
metropolitana
e Attuale
Rete stradale principale
- Autostrada - Tipo A
Strada extrarubana principale - Tipo B
——— Strada extraurbana secondaria - Tipo C
Strada Urbana di quarteire - Tipo E

Principali Interventi
Intervento di trasformazione urbanistica
7% AT_R7
Principali interventi sulla rete stradale
=mem C-SA AV-autostrada
=m=m C-Recupero SA_RC-daPUC

= = C-Bando Periferie-Lotto G

== C-Porta Ovest

Stazioni RFI proposte dal PUMS

@) Fratte-Cerniera

Delimitazioni territoriali

! i Confini Comunali
Centri abitati da PUC

WASintagma



RINIERANDIIVIGBITADIERATTENIINERARIDINN GRESS G/ UUSGITA

MASSIMA INFLUENZA PER | TRAFFICI DA NORD

1

ERARI DA NORD (Ipotesi 1)
Breve periodo
Q Da/per SR88/b — Via dei Greci — Via
wmr \Wenner — Via Capone — Via Irno

St
8 s

Lungo periodo
Da/per semisvincolo di Pellezzano -

= = SR88/b — Via dei Greci — Via Wenner
+ —Via Gramsci — Via Magnone -
i Nuova Viabilita

ITINERARI DA NORD (Ipotesi 2)
‘i e Breve periodo
8, ., Da/per SR88/b — Via dei Greci — Via Wenner — Via
el " Capone — Via Irno
¥} Lungo periodo
Da/per semisvincolo di Pellezzano - SR88/b — Via
dei Greci — Via degli Etruschi — Scavalco A2 e Nuova
viabilita (adeguamento e utilizzo del cavalcavia

esistente, in alternativa)

ITINERARI DA EST
Lungo periodo (ipotesi 2)
Da/per A2 (Uscita S. Magno) e Nuova Viabilita da
— progetto recupero vecchio tracciato Salerno -
oo Reggio Calabria (adeguamento e utilizzo del
cavalcavia esistente, in alternativa)

Lungo periodo (ipotesi 1)
e Da/per A2diramazione Napoli — Via
Irno - Via Magnone — Nuova
S Viabilita

VASintagma



S.S. (Mercatello-

'&rrlone-wa

| Forte presenzT di
auto in domla fila

v

infrastrutture;

qan]

[RUTTURESTRADAL

della sosta

rispetto alla
d‘o%;'uda ‘

i
% tangenz?all pochl
- estretti.

Assenzgdi=
un'analis| H

, CIRCOLAZIONE

=
~




I RISULTATI DEI LABORATORI PARTECIPATI = TAVOLO 2 INFRASTRUITTURE STRADA
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Spazio per
inversione
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Mobilita ciclo-pedonale

I risultati deil questionari online
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| RISULTATI DEL QUESTIONARIO ONLINE =543 risposte (Luglio 2022)

Genere dell'utenza intervistata

Genere dell'utenza VALORE VALORE %

intervistata
Maschio 322 59% = Maschio
Femmina 221 41% 41%
TOTALE 543 100%
= Femmina

59%

543 risposte

Fascia d'eta dell'utenza

—r— : intervistata
Fasua_d eta_dell utenza VALORE VALORE %

intervistata 7% 0% = 41-60
41-60 238 44% 14%
26-40 188 35% “ i, 26740
Oltre 60 78 14% C
18-25 38 7% Oltre 60
0-17 1 0,2% = 18-25
TOTALE 543 100%

35% = 0-17

Condizione occupazionale

SO T B (e Rb 4 D 2 dell'utenza intervistata

o)
el T e s el

Occupato/a 414 76% 7% 3% 2% = Occupato/a
Studente/essa 63 12% 12%&\‘ = Studente/essa
Pensionato/a 38 7%

Disoccupato/a 18 3,3% = Pensionato/a

Casalingo/a 10 1,8% )
TOTALE 543 100% = Disoccupato/a
Va 76% = Casalingo/a

tagma



I'RISULTATITDEL QUESTIONARIO ONLINE = IVIEZZOIVIPIEGATO

Quale mezzo utilizza prevalentemente per
effettuare lo spostamento principale della
giornata? DATI AGGREGATI

TOT. SPOSTAMENTI INTERMODALI . 4%

TOT. TRASPORTO PUBBLICO - 16%

TOT. MOTO/MOTORINO . 5%

__________________

1
TOT. MOBILITA' DOLCE _ 26% |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Per effettuare questo spostamento, sarebbe disposto ad utilizzare la
bicicletta invece dell'auto?

= Si, ma solo a certe condizioni
11%

36%
21% = No perché il percorso € pericoloso e inadatto
\.\V = No percheé lo spostamento € troppo lungo
= No perché accompagno pil persone/trasporto

[s) e . Y e . .
32% materiali inadatti all'uso della bicicletta "Slniogma




ELEMENTITUTILIFPERIIL DISEGNO DELLA SEZIONE STRADALE

PERCENTUALI DI IMPEGNO DELLA
SEDE STRADALE IN AREA URBANA

Tt Bl s B et B g PEDON|

1O\ ]
~00 - —

BICI




RISULTATIIDEL QUESTIONARIO'ONLINE=TEMIFEURTO/INCIDENTALITA®

La paura del furto della
bicicletta la condiziona VALORE VALORE %

nell'uso?
Si 195 69%
No 86 31%
TOTALE* 281 100%

*Risponde chi utilizza la bicicletta

Le hanno rubato la
bicicletta negli ultimi2 VALORE VALORE %

anni?
No 200 71%
Si, una volta 60 21%
Si, piu di una volta 21 7%
TOTALE* 281 100%

*Risponde chi utilizza la bicicletta

Andando in bicicletta, ha
avuto incidenti anche non
gravi, negli ultimi 2 anni,
nel Comune di Salerno?

VALORE VALORE %

No 254 90%
Si 27 10%
TOTALE* 281 100%

*Risponde chi utilizza la bicicletta

La paura del furto della bicicletta la
condiziona nell'uso?

31%

A

=Si  =No
69%

Le hanno rubato la bicicletta negli
ultimi 2 anni?

= No

= S, una volta

71% . i, pit di una

volta

Andando in bicicletta, ha avuto
incidenti anche non gravi, negli ultimi
2 anni, nel Comune di Salerno?

10%

90%

PAdINTAgMA



Ritiene che i percorsi pedonali esistenti
siano adeguati?

Quali tra questi itinerari dovrebbero essere maggiormente
dotati di percorsi pedonali? (max 2 risposte)

VALORE VALORE %

Dal centro ai quartieri e viceversa 261 29%
Tra i diversi quartieri 186 21%
Nelle vicinanze delle scuole 181 20%
ftinerari di penetrazione all'interno del centro storico 179 20%
In avvicinamento alle stazioni ferroviarie 80 9%
TOTALE* 887 100%

*Si e data la possibilita di fornire pit risposte

|1 50 % degqli intervistati ritiene importante la dotazione di
percorsi pedonali di collegamento tra i quartieri di Salerno
e il centro, e tra i diversi quartieri

e,
]
I pyps,.,

1 @mmmm‘mm

Sarebbe disposto ad utilizzare mezzi
sharing: monopattino, bicicletta,
motorino e/o auto a noleggio?

20% -

= Sj .

» 80% dei cittadini
sarebbe disposto ad
utiliizare mezzi

sharing

VASintagma




SALERNO ' CITTA® UNIVERSITARIA

M

Salerno tra le 10 migliori citta

universitarie italiane. La classifica di
enjoytravel.com

Salerno tra le 10 migliori citta universitarie
italiane

«ABBIAMO SCELTO 4 CRITERI UTILI PER CERCARE LA CITTA PIU ADATTA DOVE TRASCORRERE | PROSSIMI
ANNI E PIANIFICARE IL FUTURO»:

e

-

@Lélgmcen tre
ABBONAMENTI
BIKE SHARING DEDICATI PER CONVENZIONI DIVERTIMENTO
IN CITTA MEZZ| DI VARIE STUDENTI E SOCIAL LIFE

TRASPORTO



RIPARTENZATCONIN UGV OINVPULSO EIVIEZZI/STRUIMENTAZIONI

BIKE SHARING

Servizio tutti i giorni dalle ore 7:00 alle ore 23:00
biciclette tutte a pedalata assistita
ciclostazioni dotate di pensilina fotovoltaica e totem
automatico per gestire il prelievo: 8-10 bici/postazione
4 ciclostazioni attive:
1. Parco del Mercatello in Via Mattia Limongelli
2 Stadio Arechi-Cinema in Viale Gennaro Musella
3.  Parco Arbostella in Via Parmenide
4 Concordia in Piazza della Concordia

WASintagma



Mobilita ciclo-pedonale

llrisultati delllaboratoripartecipati
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[RISULTATIDEIIABORATOR

Corridoi
- pedonali
~~occupati da pali

i X > 9 de||a Iuce’ e ) . “ ‘
EE Poca sicurezza
| [\l: 15[/ per iragazzi che
L8 HE Vog”ﬁ\o andar@
i B ‘
Pl 3 __ascuolain
&P g :
&\ |C|/cletta




| RISULTATI DEI LABORATORI PARTECIPATI — TAVOLO

~e

Sfﬂbndef’e all’interno dell

¥ \WT scuole la mobilita

e

{y 7

ﬁQPtaqza di andare a scuola
~dasoli, la cultura della




Mobilita ciclo-pedonale

Il percorso di costruzione del Biciplan di Salerno

/ TEY R
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CARATHERISTICHE'DEVIOGRAEICHE

Un Paese che invecchia
70,0%

60,6%

) 58% 5750 986% 586% 5705 5640 0

60]0@ \ ' 55’6/0
—————

50,0%

51,6%

47,5%

40,0%
32%

30,0%

0
20,0% 26,5%

16,7%

10,0% — @ ®

13,9%
s8% 9%  97% 105% 109% 109% 109% 121%

00% — 6:5%
1861 1871 1881 1901 1011 1921 1931 1036 1951 1961 1971 1981 1991 2001 2011 2018 2022

=@=Under30 ==@=Qver60

' D v v
2000 1000 o 1000
migliaia
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IL PE| HCUIBY ) w .I‘ :&J'_.JJM DELBICIPLANIDI SAM:MNO LA GMMWJCMUML rJU\MLJMAﬂL DELLE J‘LIMN_)L

Classifica fun'ziuhale
—Aumb'ada - Tipu A
,-— Strada extrarubana prindpale -Tipo B
- Strada extraurbana secondaria - 111:0 &
‘Strada Urbana di quarteire - TIDO E
— Strada locale urbana - Tipa F
Zone 30 pmpﬂsbe%‘
e Arbostella, Zona Industrale, Fuomi
~ Carmine, Fratte
Centro
Gelsi Rossi, Imocalcedonia, Sala Abbagna peet
[0 Torrione, Pastena, Mercatello, Mariconda

*Zone 30 proposte lungo la rete stradale di tlpo Ef (strade urbane locali}



ICIPLAN DI SALERNO:SPOSTAMENTI < 5,4 E 5 KIVI NELLORA DI PUNTA

DELIVIATHING05:00=109:00

12.326 spostamenti/h (54,7%) »
di lunghezza inferiore a 3 km

—

<

I VE

So“omatrici delle distanze

15.174 spostamenti/h (67,4%) »
" di lunghezza inferiore a 4 km

0 17.115 spostamenti/h (76,0%) =
di lunghezza inferiore a 5 km




IL BICIPLAN DI'SALERN O MIX DIITINERARI CICLABILIE ZONE' S0

g%m » 7 ITINERARI PRINCIPALI
» 2 ITINERARI SECONDARI

LEGGE DE CARO > 2 ITINERARI DA NUOVO CODICE

IN ITINERARI PRIMARI , o -
SECONDARI E VIE VERDI D_ELLA_S_TRDA (_2020) - Corsie ciclabili
di possibile sperimentazione

(secondo la Legge De Caro)

Dopo una classificazione funzionale della
rete stradale, sono state individuate le zone
30 del futuro intorno alle piu importanti
6 ZONE 30 DI PROGETTO;, polarita e ai maggiori luoghi di interesse, sia

«SALERNO A 30» nella zona del centro storico che in ottica di
identita di quartiere, con particolare
attenzione alla zona del lungomare.

VASintagma




IL BICIPLAN DI SALERNO

LEGENDA

Rete itinerari ciclabili
gb=====: Ttinerario 1 - Circuito del Mare
[§8wmmmsn Ttinerario 2 - Circuito Assistito
So== Itinerario 3 - Circuito dell'Irno
G===== Ttinerario 4 - Circuito Orientale
[@8====== Ttinerario 5 - Circuito Alto
[§8s==== Ttinerario 6 - Ospedale/ASI
B8 Ttinerario 7 - Lungomare/ASI
[§8ssmmsn Ttinerario secondario - Carmine
gb===== [tinerario secondario - Stadio
@=====x Ttinerario Via B. Croce
Lo Itinerario Via Ligea

Zone 30 proposta PUMS
(classificazione per quartieri)

Arbostella, Zona Industrale, Fuorni

Carmine, Fratte
Centro
Frazioni Alte
Gelsi Rossi, Irnocalcedonia, Sala Abbagna
Torrione, Pastena, Mercatello, Mariconda
Limiti Amministrativi
I Centri Abitati da PUC

l.'-.-__.-l Confini Comunali

VASintagma




ILBICIPLANDIISALERN O tin

Itinerario 1: Circuito del Mare

Itinerario 3: Circuito dell’lrno Itinerario 4: Circuito Orientale

VASintagma



Strade Ciclabili E-Bis

VASintagma



Mobilita ciclo-pedonale
Limportanza della comunicazione
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30

Via Salvador Allende

Via Roberto Wenner

Via Antonio Amato

Via Tiberio Claudio Felice
Via Firmio Leonzio

ITINERARIO 7 — LUNGOMARE/ASI




Mobilita dolce

I\blocchii 5 e glilinterventi dilurbanistica tattica
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QUARTIERI ARBOSTELLA INA TORRE AN

Zona 15 minuti n.01: \.\ b’ 2
Comprende i quartieri: &4 o
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ZONA'15 MINUTIIN:025 QUARTIERITIVIARICONDA EUROPA IVIERCATELLO
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Zona 15 minuti n.02: ¥
Comprende i quartieri:
MARICONDA

EUROPA

MERCATELLO

Legends
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ARTIERE PASTENA
N /« L‘\f/ —

Zona 15 minuti n.03:
Comprende i quartieri:
PASTENA

Legenda
SULE oIt ssLCt o
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ZONA 15 MINUTI N.O4: QUARTIERE ITALIA
’?. “;’ Ay L_\)", ~\

Zona 15 minuti n.04:
Comprende i quartieri:
ITALIA

Legenda

SUOLE: EDIFICT MUBSLIC

,.r"\-.\ INFANZIA ‘ SERVIZI POSTALL

Aw-mr .szmn-.&.xm
[ A Oestinate & parchegg) subtiid o privat

Amm .wxumw&wxm

A SEOONOT @ SERVIZUBENL QULTIMALL

A sEcoNoL . SERZUCOMUNALL
Acea 15 n.04 () sseazymermu:
| - DERIRERH -

(} Edia M;::"‘ . SERAZUFEIROVIARL
‘ Comtro .04 . SERVIZUFINANZLARL FLSCALL

‘ SERAZUGIUSTIOA

. SERAZUGIUSTLIIA/TUTELA DURITTI MiNOR!

() sweannomcyroone

. SERZUINDUSTRE

. SERVIZULAVORD

. SERAZIMARITTING

. SERAZUMIN. INTERNG

@ SERAZUMOBLLITA

. SERAZUIOUZIA

. SERAZFORTO

gm“

VASintagma
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Zona 15 minuti n.05:
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ULTERIORICENTRI DI'POSSIBILI «ZONELSMINUTI
Ulteriori centri di possibili "Zone 15 8% ™
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ILPGIUDEL 2019 = LATVIETRO-PEDONALE

Istituto scolastico
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Mobilita dolce
Strade Scolastiche
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STRADE SCOLASTICHE

* Le strade scolastiche sono alla base di una citta “amica dei bambini” ponendosi I'obiettivo di
un ambiente sicuro e maggiore sviluppo nell’autonomia dei bambini

* Come per le Zone 30, nel progetto delle zone/strade scolastiche si ricorre all'introduzione di
interventi di traffic calming. Nelle Strade Scolastiche, in determinate fasce orarie, si opera
con una vera e propria limitazione del traffico veicolare.

* Interventi di questo tipo andranno attuati gradualmente, iniziando con prime fasi
sperimentazione di uno o piu giorni. Occorre individuare un percorso sicuro, aree di Kiss &
GO ai margini della zona scolastica, sosta di pochi minuti per I'accompagnamento dei bambini
che, da qui, poi possono proseguire in sicurezza e autonomina verso I’edificio scolastico

E favorevole a pedibus e/o bicibus?

15%




SOVRAPPOSIZIONE FLUSSI/CAPACITA ORA DI PUNTA IVIATTIINA; 8:00-9:00. CON/LE'SCUGL
INFANZIATE PRIIVIARIE
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i /) M SR
Saturazione % 3 ¢ 8 Le scuole critiche:
$ g “ 1) Filippo Smaldone

~ 25? Z 2) Medaglie d’oro

:: 32;; .\ 3) Salerno VIl — Calcedonia

<= 100% 4) Infanzia Serena

?

— > 100% f;@com%o'sm (MED. D'ORO)

Saferno Cernro

I

AR 4

~ ViaFra Generosol _ S

s

*‘INF,ANZIA SERENA_ § 14
: R by S 7

A Diarea N

Buffer di 50 m intorno alla
scuola a intersezione con la
rete assegnata (rapporto
flussi/capacita ora di punta
mattina 8:00-9:00)
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SOVRAPPOSIZIONE FLUSSI/CAPACITA ORA DI/ PUNTA MATTINA 8:00:9:00/ CON/LE SCUGL!
INEANZIATE PRIIVIARITE

T
O

X it e -“’fﬁ” o <

3\5' / ¥ i "bt % llﬂb::": 0% .

Vs E” ROUSSEAU"**smt Saturazione
<=25%
<=75%

¥
: — > 100%

@ISTO RE

Le scuole critiche:
5) Alemagna

6) IX Circolo

7) Don Milani

8) Elementare S.Eustachio
9) M.Luciani

Vostena 1)
e 2
'1§.:'(‘Iy.)
M ‘ N g ‘%"» %
s & N 0y . i
g 3 s G
i e % TN IST. COMEBENS QLFANO/QUASM‘QDO
ATTO I Q, Pl X Y \:\ A =
7O o miLant N oS , % S ALFANO/QUASIMODO
1 ; £, *
*é.: £ J N "ﬁ% \ R
o £ 7
— . - . ) s &
.:: ¢ ?% 5 g ‘;3%\ \ fo* &4 /
S . i 1'5 - "'Q .
\-\/\ 0 ibf NN vf % %
‘\ \\" Porca dei ; \’55{:_"‘:
\ Mee r;fr,‘ s £ \‘Q&T ol




La proposta di City Logqistics per Salerno
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Low Emission Zone IVerci'a Salerno

Legenda

| I LEz
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B Aree pedonali (CVE)




Politiche incentivantiilo: mobilita sostenibile
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POLITICHE INCENTIVANTI LA MOBILITA SOSTENIBILE

POLITICHE DISINCENTIVANTI LA MOBILITA
“NON SOSTENIBILE”

POLITICHE DI PREMIALITA PER GLI USERS
DELLA MOBILITA SOSTENIBILE

Modifiche al sistema di tariffazione della sosta:
+* Incremento generalizzato della tariffazione della
sosta (mantenendo la tariffazione piramidale)
+* Incremento della tariffazione generato dalla
necessita di spazi da dedicare:
v’ alla sosta per mobilita e micromobilita elettrica e
alla sharing mobility;
v’ alla realizzazione di interventi di mobilita dolce;
v’ alla realizzazione di infrastrutture dedicate al TPL
(sede riservata, cerniere di mobilita).

Protezione delle aree di pregio dai veicoli
maggiormente inquinanti a favore della mobilita dolce

Riduzione del numero di stalli nelle zone centrali a
favore della mobilita dolce, della smart mobility e del
trasporto pubblico

Creazione di Low Emission Zone ad accessibilita
controllata con politiche di ingresso differenziato
(modo/permanenza/classe euro di emissione), anche
per le operazioni di logistica urbana delle merci

= I pyms.....
R

Promozione di un tariffazione integrata per gli
spostamenti, specialmente se multimodali,
strutturando diverse tipologie di abbonamenti e
incentivi facilmente accessibili (es. attraverso APP per

smartphone)
A Sosta nei nodi di scambio+TPL urbano
B Sosta nei nodi di scambio +TPL

urbano+Micromobilita Elettrica/Sharing Mobility
C TPL urbano/extraurbano+Micromobilita

Elettrica/Sharing Mobility

Incentivi per I'acquisto di veicoli elettrici

Incentivi per I'utilizzo della sharing mobility (sosta
gratuita, accesso in alcune aree della citta, APP con
premi/rimborsi per I'utilizzo)

Parcheggi di interscambio alle porte della citta/nodi di
interscambio a tariffa agevolata / comprensiva del TPL

Politiche ed eventi di sensibilizzazione della
cittadinanza alla cultura della mobilita sostenibile
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